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Le systeme Marklin HO

Signification des symboles

Certaines propriéiés caractéristigues
de nos maquettes sont rappelées par
les symboles suivants:

w Nouveauts 1987
“ Cetle maguette ast
également disponible

en exécution Digital.

K M Accessoire pour voie
plastique (K) ou pour
voie métal (M)

] Information sur le
grand trafic

Les piéces détachees les plus impor-
tantes sont reperees par des symbo-
les ainsi que par leur numearo:

0 Bandage d'adhérence
= Frotteur
9 Ampoule

Circuit électrique clair

Le systéme conducteur central - cou- raquettes et les triangles de voie, sans
rant alternatif vous permet de realiser branchements électriques compli-
tous les tracés de voies, y compris les ques.

Sécurité du trafic

Le conducteur central & plots de con-
tact associé aux frotteurs des véhicu-
les garantit une alimentation réguliére
en courant-traction.

Relais inverseur

Le sens de marche est défini dans la
locomotive et non sur la voie. « Le
mécanicien » logé dans la locomotive
définit ainsi le sens de marche, indé-
pendamment des autres locos, méme
lorsgue la loco passe d'un circuit
électrigue dans un autre,

Programmes de voies

Vious avez le choix entre 2 types de
voies: la rcbuste voie M avec son bal-
last métallique et la voie K trés réaliste,
montée sur fraverses en maliére syn-
thetique.

Signaux

Les signaux Marklin permettent
d'assurer un trafic réaliste avec action
effective sur la marche des trains. On
peut ainsi proteger le trafic dans les
gares et sur la voie par des cantons
block.

Ligne aérienne

Les motrices Marklin peuvent étre ali-
mentées en courant-traction par la
caténaire. On peut ainsi faire circuler
indépendamment I'un de l'autre,

2 trains sur une méme voie. La ligne
asrienne Marklin est facile & monter et
ne nécessite pas de branchements
compliques.
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Le systeme Marklin HO

Attelage RELEX

Les véhicules éauipés de l'altelage
RELEX peuvent &ire dételés a I'élé-
ment de voie dételeur et poussés
sans que l'atielage ne se referme.

Systeme Digital

Attelage TELEX

Les locomotives équipées de 'atte-
lage TELEX peuvent &ire a dételées
de leur rame & n'importe quel endroit
du réseau par télécommande.

Marklin Digital est un systéme de téle-
commande électronigue. Une cen-
trale permet de {&lécommander de
nombreuses loccomotives, aiguillages
et signaux. Il est méme possible de
télécommander des itinéraires com-

plets ou de reproduire 'activité d'un
poste & tableau de contrble optique.
Le systeme Digital vous permet méme
de concevoir une télécommande
totale par ordinateur.
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Attelage court

Les vehicules équipés de I'aftelage
court peuvent étre attelés de facon
frés réaliste et étre dételés & I'élément
dételeur. Ces attelages sont compati-
bles avec lous les autres attelages
Marklin.

(T ]
1 L ... et tout est compatible
u

Les produktions Marklin HO de toutes
les épogues sont compatibles entre
elles, et peuvent étre utilisées conjoin-
terment. Nous avons pris nos précau-
tions lors de chague nouvelle mise au
point, pour que les réseaux existants
restent fonctionnels et gardent ainsi
leur grande valeur. Par sa compatibi-
lité entre tradition et innovation,
Marklin HO reste le systéme de l'ave-
nir.

Il est donc évident que des réseaux
Marklin HO peuvent étre transformés,
en totalité ou en partie, en réseaux
Marklin Digital & commande &lectroni-
que.
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3609 - Digital

Locomotives a vapeur

3109 - Locomotive-tender - Série

T 18 des chemins de fer royaux prus-
siens (KPEV) - 3 essieux entrainés par
le moteur - 2 bandages d'adhérence -
2 feux électriques & chaque exiré-
mité - Chaudiéra et chassis en métal -
Crochets d’attelage a dételage pré-
alable - Longueur hors tampons

16,2 cm

0=7153 ====7164 G=60015

® Bien que les paysages traversés
soient trés différents, les lignes Alte-
fahr — Sassnitz sur l'le de Rigen et
Wiesbaden — Frankfurt (Main) ou
Wiesbaden — Mainz présentent des
points communs : d’'abord, elles
étaient longlemps entiérement siluées
en territoire prussien et les conditions
du trafic étaient comparables, a savoir
des traing express lourds circulant
relativement vite sur de courtes dis-
tances.

Comme ces services devaient élre
effectués en service navette, il fallait

des locomotives dont les vilesses
maxima, tant en marche avant qu'en
marche arriere, devaient étre élevées.
Pour tenir compte de ces impératifs,
les chemins de fer royaux prussiens
(KPEVY) ont mig au point une locomaoti-
ve-tender de structure symatrigue de
type 232 T. Cette série, déenommeée
T18 par les KPEY a d’abord remplacé
les T 12 sur Ile de Rugen et plus tard
les T 10 a Mainz. La premiére locomo-
five de ce type a été livrée par les ate-
liers Vulcan de Stettin en 1912, Elle a
été nommee « Stettin 8401 », Entre
1912 211923 les chemins de fer prus-

siens ont acquis en tout 462 machi-
nes de ce type. D'autres compagnies,
allemandes cu élrangéres, en ont
egalement acheté.

La T 18 est la derniere locomotive-ten-
der pour frains de voyageurs mise au
point par les chemins de fer prus-
siens, Elle est une réussite et est con-
sidérée comme I'une des locos alle-
mandes A vapeur des plus perfor-
mantes. Du temps de la Reichsbahn
on pouvait la rencontrer partout, Aprés
la 2& guerre mondiale, cette loco cir-
culaittant a l'est qu'a l'ouest. La

Ceutsche Bundesbahn a hérité d'en-
viron 400 lecos, Ces locos 14,8 m de
long, développent une puissance de
1140 CV. Leur vitesse maxima est de
100 km/h.

A l'occasion du 758m2 anniversaire de
la T 18, Marklin 1987 vous présente
une exécution « LAnderbahnen » de la
T18. Cette machine est caractérisée
par son foit berceau de I'abri typiaue,
ses deux feux electriques ainsi que
par sa livrée brun-rouge foncé/vert et
ses bandes décoralives.

3611 .- Digital
Délai de

livraison :
printemps 1988

m Au debut du siecle, les charges des
trains rapides ont pratiguement
doublé en guelgues annees. Les che-
mins de fer royaux wurlembergeois
(KW.SLE.) ont été particuliérement
touchés par cetle évolution. En effet, la
présence de la fameuse « Geislinger
Steige » sur la ligne principale Stutt-
gart - Ulm posait des problémeas spé-
cifigues. Les trains express lourds
nécessitaient 3 locomotives, 2 &
l'avant et une poussette pour franchir
cette forte rampe de 1:45. Une telle
situation n'était a la longue pas ren-
table. Les KW.StE. décidérent donc

d'acquérir une nouvelle machine
mieux adaptée aux conditions de tra-
fic particuligres sur le froncon Geislin-
gen - Amstetten. Les études, menees
conjointernent avec la « Maschinenfa-
brik Esslingen », le fournisseur atiitré
de la maison royale du Wurtemberg,
ont abouti & la mise au point des loco-
motives de la classe C, plus connues
sous la désignation « Belle Wurtem-
bergeoise ». Le diamétre des roues
motrices fut limité & 1800 mm & cause
de la nature vallonnée des paysages
traversés. On choisit un moteur & 4
cylindres avec effet compound pour

un meilleur rendement thermigue. La
vitesse maxima fut fixée a 115 km/h.

Les premigres locomatives livrées
comportaient les machines ne C 2001
a 2005 qui furent mises en service en
19089, Les résultats oblenus lors de
marches d'essais realisées avec la
loco C 2003 confirmérent les prévi-
sions: la machine attelée devant une
rame de 477 t=13 voitures grandes
lignes + une voiture technique atteint
entre Goppingen et Siissen la vitesse
de 77 km/h. La « Geislinger Steige »
fut franchie (avec 'appoint d'une loco

poussette] a la vitesse de 40 km/h. Le
prololype de la maguette Marklin fait
partie de la 2¢ livraison, en 1911; elle
comporte les machines C 2006 4

C 2011. Toutes les locos livrées avant
1914 (C 2001 & C 2024) étaient équi-
pées du « petit» tender wurtember-
geois type |c d'une capacité de 6t de
charbon et 20 m*? d'eau. Ultérieure-
ment ces locos recurent le « grand »
tender de la série Il d’une capacité de
9t de charbon et 30 m3 d'eau.

3311 - Locomotive a tender séparé
pour trains rapides - Classe C des
chemins de fer royaux wurtember-
geois (KW.SLE) - 3 essieux entrainés
par bielles - 2 bandages d'adhérence -
Engrenage conigue forternent démul-
fiplig non autcblocant - Moteur Marklin
& hautes performances systéeme Faul-
haber - 3 feux électriques & 'avant et 2
feux au tender, inversés avec le sens
de marche - Diodes lumineuses sans
entretien - Chassis, corps et tender en
métal - Attelage court fixe entre loco-
motive et tender - Attelage automati-
que court au tender - Inversion élec-
tronigue du sens de marche - Lon-
gueur hors tampons 23,7 cm - Peut
éfre équipée d'un générateur de
fumée (Seuthe no 20)

D=7152 ====28251

Délai de livraison : printemps 1988




Locomotives a vapeur

3000 - Locomotive-tender - Serie 89-
3 essieux entrainés par le moteur -

2 bandages d'adhérence - 3 feux
électrigues a 'avant - Chassis en
métal - Crochets d'attelage - Longueur
hars tampons 11cm

0=7154 ==0=7185 §=60010

3087 - Locomotive-tender - Maquette
d'un réseau secondaire - 1 essieu
entraing - 2 bandages d’adhérence -
Chassis en métal - Crochets d'atte-
lage - Longueur hors tampons 10,8 cm

0=7154 ==2=T185

3095 - Locomotive-tender - Série 74
de la Deutsche Bundesbahn -

3 essieux enfrainés - 2 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques -
Chéssis en métal - Attelage a dételage
préalable a l'avant, attelage RELEX a
I'arrigre - Longueur hors tampons

13,5 cm

0=7153 ====7185 §=60010

3003 - Locomotive a tender sépare -
Série 24 de la Deutsche Bundes-
bahn - 3 essieux entrainés - 2 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électriques a
I'avant - Chassis en métal - Crochet a
l'avant, attelage RELEX au tender -
Longueur hors fampons 20 cm

0=7153 ====7185 @=60010

REPORTAGE s 0 » REPORTAGCE o

Dans la
remorque ou
sur le dos

Laloco & vapeur doit tracter dans le tender,
le charbon et I'eau pour son fonctionne-
ment. Néanmoins, la désignation loco a ten-
der attelé n'est applicable qu'a un groupe
bien défini de véhicules, a savoir a ceux qui
tirent deniére eux leur réserve d'eau et de
charbon. Les autres qui les transportent
comme un sac sur le dos, sont appelés
Locos-tender.

Pourquoi a-t-on développé deux types
de locos tellement différentes? Tout sim-
plement parce que les deux types de cons-
fructions présentent des avantages comme
des inconvénients, L'ancétre de nos loco-
motives & vapeur, & savolr le « Rocket» de
George Stephenson était une loco atender
attelé. Elle avait pour mission de transporter
une rame de A vers B. Manceuvres et pivo-
tement étaient réalisés & la force des bras.
Larationalisation du trafic ferroviaire n'était
pas & l'épogque une préoccupation primor-
diale. Il s'agissait avant tout, de transporter
rapidement des charges d'un endroit a
l'autre lorsqu'elles dépassaient les possibi-
lités de 'homme ou du cheval.

Plus les distances a parcourir étaient
longues, plus la puissance de laloco devait
étre grande et d'autant plus importantesles
réserves d'eau, sable et charbon qu'elles
devaient emporter,

Plus tard, les rames devaient pouvoir
étre décomposées et regroupées en con-
vois de composition différente. C'était la
mission de certaines locomotives, Ces
locos n'avalent a parcourir que de petites
distances; elles se trouvaient donc toujours
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aproximité d'un parc a charbon ou d'un cha-
teau d'eau. Il en résulte que les réserves
d'eau et de charbon pouvaient étre beau-
coup plus petites que celles des locomoti-
ves de lignes,

Caractérisé par un champ de vision
agrandi et une manceuvrabilité plus facile,
ce type de loco fut bientét indispensable
sur des petits parcours. On put alors cons-
truire des chéssis symétriques, de sorte
gue la disposition des essieux, vue de
l'avant vers l'arriere ou de larriere vers
'avant, était identique, tel que 232, disposi-
tion des essieux delaT18 prussienne, Cette
disposition des essieux permettait des
vitesses maxima identiques en marche
avant comme enmarche arriere. La disposi-
tion de l'abri adaptée, il n'était nullement
necessaire de diriger la loco dans le sens
de marche inverse, alors qu'un tel détourne-
ment est obligatoire pour leslocos a tender
tracté.

Les gros engins a forte puissance
étalent réservés au trafic sur les grandes
lignes. Entre l'aller et le retour il restait tou-
jours suffisamment de temps pour complé-
ter les réserves d'eau de charbon et de
sable et pour détoumer la machine. Initiale-
ment ce détournement &tait réalisé sur les
ponts tournants actionnés alamain. Comme
le poids des locos augmentait au fil des
annees et que le travail des ouvriers devint
plus noble, la manutention de ces ponts
devint de plus en plus mécanique. Ainsi, les
locos & tender attelé circulaient toujours
danslebonsens etpouvaient développer, &
risques réduits, toute leur puissance surles
grandes lignes.

REPORTAGE e 0 @

Locomotives a vapeur

3312 - Locomotive-tender - Classe
T 5, No. 1206 des chemins de fer
royaux wurtembergeois (KW.SLE.) -
3 essieux entrainés par le moteur -

2 bandages d’adhérence - 2 feux
électriques a chaque extrémité -
Couvercle étouffoir pivotant -
Chaudiére et chissis en métal - Atte-
lages RELEX - Inversion du sens de
marche électronigue - Longueur hors
tampons 14 cm

0=7153 ====7185 §=60019

3313 - Locomotive-tender - Série 75
de la Deutsche Bundesbahn -

3 essieux entrainés par le moteur -

2 bandages d'adhérence - 3 feux
électriques a chaque extrémité -
Chaudiere et chassis en métal - Aftela-
ges RELEX - Inversion du sens de
marche électronigue - Longueur hors
tampons 14 cm

0=7153 ==w=7185 @=60019

3308 - Locomotive-tender - Série 85
de I'ancienne Deutsche Reichsbahn -
5 essieux entraings par le moteur -

4 bandages d'adherence - 2 feux
glectriques a chaque extrémité -
Chaudiére et chassis en métal -
Bonne tenue de voie dans les cour-
bes par suite du chéssis articulé - Cro-
chets d'attelage - Inversion du sens de
marche électronique - Longueur hors
tampons 18,6 cm - Peut étre équipée
d'un générateur de fumee 7226

0=7153 ====7164 @=60010

3309 - Locomotive-tender a attela-
ges TELEX - Série 85 de la Deutsche
Bundesbahn - 5 essieux entrainés par
le moteur - 4 bandages d'adhérence -
3 feux électriques a chaque extréemité -
Chaudiére et chassis en métal -
Bonne tenue de voie dans les cour-
bes par suite du chéssis articulé -
Inversion du sens de marche électro-
nique - Longueur hors tampons

18,6 cm - Peut &tre equipée du géné-
rateur de fumée 7226

0=7153 ====7164 G=60019




Locomotives a vapeur

3106 - Locomotive-tender - Seric 78
de la Deutsche Bundesbahn -

3 essieux entraings - 2 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques &
chague exirémité - Chaudiére et chas-
sis en metal - Crochets d'attelage a
dételage préalable - Longueur hors
tampons 16,9 cm

0=7153 ====7164 {=60015

France

3107 - Locomotive-tender -

Série 232 TC des chemins de fer fran-
cais (SNCF) - 3 essieux entrainés -

2 bandages d’adhérence - 2 feux
glectriques & chaque extrémité -
Chaudiere et chassis en metal - Attela-
ges a deételage préalable a chague
extrémité - Longueur hors tampons
16,2 cm

0=7153 ====7164 G=60015

3096 - Locomotive-tender a attela-
ges TELEX - Série 86 de la Deutsche
Bundesbahn - 4 essieux entrainés par
bielles - 2 bandages d'adhérence -

3 feux électriques & chaque extrémilé -
Chéssis en métal - Longueur hors
tampons 15,8 cm

0=7153 ====7164 G=60015

3696 - Digital

m Les locomotives de la série 86 figu-
raient au programme de locomotives
unifiges de la Deutsche Reichsbahn.
Ce programme prévoyait une unifica-
tion du matériel traction au début des
années 20. Mais les premiers projets
ne prevoyaient nullement les machi-
nes de la série 86 car les experts con-
sidéraient que les locos des LAnder-
bahnen suffiraient pour assurer le fra-
fic sur les lignes secondaires. Mais
lorsque la vitesse maxima sur les
lignes secondaires passa de 50 km/h
a 60 km/h, les locos des Landerbah-

nen ne pauvaient plus assurer tous
les services demandés. |l fallait ache-
ter de nouvelles locos. Comme les
traing directs empruntaient les lignes
secondaires mais egalement des
voies principales, il fallait donc prévoir
des locos & vitesse maxima encore
plus élevée, tout en respectant les
charges de 15 t par essieu, a cause de
linfrastructure des lignes secondaires.
En 1925, la Deutsche Reichsbahn a
révisé son plan d'unification et admit 3
nouvelles séries, dont la série 86. I
s'agissait d'une lourde loco-tender du

type 141 T qui était destinée a assurer
ses services dans les régions vallon-
nées a profil difficile. Les 7 premiéres
machines furent livrées en 1928 par la
«Maschinenfabrik Karlsruhe ». En ce
qui concerne les autres machines de
cette série, 776 en tout, la Deutsche
Reichsbahn a fait appel & la quasi
totalité des fabriques de locomotives
allemandes.

Ces locos assurérent, comme prévuy,
la traction des trains de marchandises
dans les régions vallonnéses, mais
egalement celle des trains de voya-

geurs. Leur vitesse était limitée a

70 km/h, mais fut portée plus tard &
80 km/h aprés renforcement des sys-
termes de freinage. L'histoire de la loco
86457 est particulizrement intéres-
sante. Le 8 abut 1972, elle fut rayée
des inventaires et 2 ans plus tard, pla-
cée sur un socle dans les ateliers de
Trier. Pour le 1508™me anniversaire des
chemins de fer en Allemagne, elle fut
refirée de son socle et remise en état
de marche. Le 24 féevrier 1985 elle pro-
céda a sa marche d’'essai et depuis,
elle figure parmi les locos a vapeur de
musée en état de marche.

10
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Locomotives a vapeur

3310 - Locomotive a tender séparé
pour trains rapides - Série 012 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
entraineés - 2 bandages d'adhérence -
3 feux électriques & 'avant et au
tender - Chaudiere et chassis en
métal - Altelage RELEX au tender -
Inversion du sens de marche électro-
nique - Longueur hors tampons

27,8 cm - Peut étre équipée du géné-
rateur de fumee 7226

0=7152 ====7164 @=60019

3684 - Digital

3084 - Locomotive a tender-cabine
pour trains de marchandises -

Série 050 de la Deutsche Bundes-
bahn - 5 essieux entraings - 4 banda-
ges d'adnérence - 3 feux électriques a
['avant- Chaudiére et chassis en

metal - Bonne tenue de voie dans les
courbes par suite de la structure arti
culée du chéssis - Crochet d'atielage
al'avant, atielage RELEX au tender -
Longueur hors tampons 26,1 cm - Peut
étre equipeée du générateur de fumée
7226

0=7153 ====7164 @=60015

3615 - Digital

3315 - Locomotive pour trains de
marchandises avec tender
baignoire - Série 50 de la Deutsche
Bundesbhahn - 5 essieux entrainés -

4 bandages d’adhérence - 3 feux élec-
friques & chaque extrémité - Chaudiére
et chassis en métal - Bonne tenue
dans les courbes par suite de la struc-
ture articulée - Crochet & I'avant, atte-
lage RELEX au tender - Longueur hors
tampons 26,7 cm - Prévue pour le
generateur de fumee 7226

0=7153 ====28027 @=60008

3082 - Locomotive a tender séparé
pour trains de marchandises -

Série 41 de la Deutsche Bundesbahn -
4 essieux entraings - 2 bandages
d'adherence - 3 feux électriques &
'avant- Chaudiére et chassis en

métal - Crochet & I'avant, attelage
RELEX au tender - Longueur hors tam-
pons 27,5 cm - Peut étre équipée du
generateur de fumée 7226

0=7153 x=e=7164 @=60015
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Locomotives a vapeur

3102 - Locomotive a tender séparé
pour trains de marchandises -
Realisés d'aprés une élude de Borsig
pour 'ancienne Deutsche Reichs-
bahn - Type Mallet - 4 essieux
enfrainés - 4 bandages d’adhérence -
2 feux électriques a lavant et au
tender - Chaudiére et chassis en
métal - Bonne tenue de voie dans les
courbes par suite des trains moteurs
articulés - Crochet & 'avant, attelage
RELEX au tender - Longueur hors tam-
pons 31,4 cm - Peut &tre équipée de

2 générateurs de fumée 7226

0=7153 ==e=7185 @=60015

La locomotive qui n'a
jamais vu le jour.

m C'esten 1943 que lancienne
Deutsche Reichsbahn a demandg a
plusieurs fabriques de locomotives de
faire des études d'une puissanie loco-
motive pour trains de marchandises.
Les principales clauses du cahier de
charge étaient les suivantes: remor-
quer une rame de 1700 t dans une
rampe de 8% et dans une courbe de
360 m de rayon a une vitesse d'au

moins 20 km/h, vitesse maxima de
80 km/h tant en marche avant gu’en
marche arriere, charge par essieu de
201, franchir 'aiguillage 1 7 suivi
d’une courbe de 140 m de rayon et
compatibilité avec les ponts tournants
de 23 m.

La construction de cette locomotive
devait &tre compalible avec les condi-
tions difficiles de I'épogque. Parmi les
projets présentes, la firme Borsig a
présentg 2 études. Le projet Borsig |
prevoyait une loco du type (130) Dh4G
78.20. Le diamétre de la longue chau-

diére devaitétrede 2 ma 220 m. La
longueur des tubes de chauffe &tait de
6 m. Le chassis moteur &tait subdivisé
en 2 parties articulées comportant
chacune 2 cylindres et la chaudiére
devait reposer dans un berceau pivo-
tant, solidaire du train moteur avant.

7226 - Générateur de fumée - Com-
prend le générateur (pour les locomo-
tives 3082, 3084, 3085, 3102, 3308,
3309, 3310, 3315, 3610, 3615 ef 3684),
un capillaire de rechange, un fil de
nettoyage, pincette et ampoule de
liquide fumigéne

0241 - Liquide fumigéne - Ampoule
de recharge pour générateur 7226

Vraie atmospheére vapeur

Vous pouvez créer une vraie atmao-
sphére vapeur sur volre réseau. |l suffit
pour cela que les locos dégagent de
la fumée, Ainsi s'ajoutent aux mouve-
ments des bielles et de la loco les
effets réalistes de la vapeur. Il suffit
pour cela d’un générateur de fumée
7226 et de quelgues gouttes d'huile
furmnigéne 0241.

De nombreuses locos Marklin sont
prévues pour élre équipées d'un
générateur. Son montage est donc
trés simple : il suffit d'introduire le
générateur dans la cheminée, sans
aucun démontage. Lorsgu’'on
branche le courant-traction, le liquide
fumigéne est chauffé et la vapeur for-
meée est dégagée sous forme de nua-
ges qui accompagnent la locomotive.

MN'utilisez que le liquide fumigéne
prevu pour le générateur fumigéne si
vous voulez un fonctionnement cor-
rect.

3089 - Locomotive carénée a tender
séparé pour trains rapides -

Série 030 - 3 essieux entrainés par
bielles - 2 bandages d'adhérence -

2 feux electrigues a I'avant - Corps et
chassis en métal - Attelage RELEX au
tender - Longueur hors tampons

27,4 cm

0=7152 e===7185 G=60015
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Locomotives a vapeur

3099 - Locomotive a tender séparé -
Série 38 de l'ancienne Deutsche
Reichsbahn - 3 essieux entrainés -

2 bandages d'adhérence - 3 faux
électriques a 'avant - Corps et chéssis
en métal - Figurines de mécanicien et
chauffeur - Crochet & lavant, atielage
RELEX au tender - Longueur hors
tampons 21,8 cm

D=7152 ====7185 §=60015

3092 - Locomotive a tender séparé
pour trains rapides - 5 3/6 série i des
chemins de fer royaux bavarois
(KBAYSTS.B) - 3 essieux entrainés
par bielles - 2 bandages d'adhé-
rence - 3 feux électriques a l'avant -
Corps et chassis en métal - Attelage
RELEX au tender - Longueur hors tam-
pons 24,9 cm - Peut étre équipée du
générateur de fumée (Seuthe ne 20)

0=7152 ==e=7185 @=60015

3093 - Locomotive a tender séparé
pour trains rapides - Série 184 de la
Deutsche Bundesbahn {ancienne

S 3/6) - 3 essieux entrainés par biel-
les - 2 bandages d'adhérence - 3 feux
electrigues a 'avant - Corps et chéassis
en métal - Attelage RELEX au tender -
Longueur hors tampons 24,9 cm -
Peut &tre équipée du générateur de
fumée (Seuthe no 20)

0=7152 ==w=7185 Q=60015

3085 - Locomotive a tender séparé
pour trains rapides - Série 003 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
eniraings - 2 bandages d'adhérence -
3 feux electriques & l'avant - Chau-
diére et chassis en métal - Attelage
RELEX au tender - Longueur hors
tampons 27,7 cm - Paut étre éguipés
du générateur de fumée 7226
0=7152 ====7164 @=60010
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La BR 212 tractant une rame de
wagons-citernes «Texaco» sur
le réseau de la firme Volimer,
scene la «raffineries,




3665 - Digital

Locomotives Diesel

3065 - Locomotive Diesel-hydrau-
lique de manceuvres a attelages
TELEX - Série 260 de la Deutsche
Bundesbahn - 3 essieux entrainés -
2 bandages d'adhérence - 3 feux
electriques a chague extrémité -
Chaéssis en métal - Longueur hors
tampons 12 cm

@:?153 = =7185 f=60010

3672 - Digital

3072 - Locomotive Diesel-hydrau-
lique pour tous services - Série 212
de la Deutsche Bundesbahn -

2 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Capots étroits,
rigoureusement a I'échelle - Chassis
en métal - Atielages RELEX - Longueur
hors tampens 14,1 cm

=7154 ====7164 §=60010

3075 - Locomotive Diesel-hydrau-
ligue pour tous services - Série 216
de la Deutsche Bundesbahn -

2 essieux entraineés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électrigues &
chague exirémité - Chassis en métal -
Attelage RELEX - Longueur hors
tampons 18,2 cm

0=7154 e==w=7184 G=860015

3021 - Locomotive Diesel-hydrau-
lique pour trains rapides - Série 220
de la Deutsche Bundeskbahn -

2 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques &
chague extrémite - Caisse et chéssis
en métal - Attlelage a dételage pré-
alable - Longueur hors tampens 21 cm

=7154 «===7183 G=60010
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Locomotives Diesel

3078 - Locotracteur - Type DHG 500 -
3 essieux entraings - 2 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques &
chaque extrémité - Chassis en métal -
Crochets d’attelage - Longueur hors
tampons 11,2 cm

0=7154 ====7185 G=60015

3080 - Locotracteur - 3 essieux
entrainés - 2 bandages d'adhérence -
Chéassis en métal - Crochets d'atte-
lage - Longueur hors tampons 11,2 cm

=7154 ==e=7185

3146 - Locomotive Diesel-hydrau-
lique - Série 236 de la Deutsche
Bundeshbahn - 3 essieux entrainés - s
2 bandages d’adhérence - 3 feux »846-Digial
electriques a chaque extrémité -

Chéssis en métal - Attelages RELEX -

Longueur hors tampons 10,6 cm

0=7154 ====7185 @=60015

m Entre 1936 et 1944, la Deutsche
Reichsbahn a acquis 250 locos
Diesel du type WR 360 C 14, ultérieu-
rement désignees série V 36 (236).
63 de ces machines sontallées a la
Deutsche Bundesbahn. En 1971, la
guasi totalite de ces locos étaient tou-
jours en service.

Ces locos de la série 236 pouvaient
assurer de nombreux services par
suite des deux gammes de vitesses
(0-30 km/h) et (0-80 km/n).

De plus, de nombreuses locos de la
série 236 ont dU assurer des services
voyageurs, en particulier & Bremen,
Bremerhaven, Francfort et Wuppertal
par suite du manqgue de locos. La loco
236102-0, prototype de la maquette
Marklin 3146, a été raftachée entre
1964 el 1978 successivement aux
dépdis de Ansbach et Nirnberg avant
d’étre finalement stationnée a
Stutigart.

Diesel-électrique
et Diesel-
hydraulique

Iy aDiesel etDiesel. Deux principes de base per-
meftent l'utilisation du Gaz-oil comme source
d'énergie: d'une part, le principe Diesel-électri-
cque peu utilisé en Allemagne fédérale, d'autre
part, le principe Diesel-hydraulique courant a la
DB. Le systéme Diesel-électrique a beaucoup de
points communs avec la traction électrique. Son
représentant le plus connu est la locomotive
légendaire «F 7 » des chemins de fer US. Si on
observe cette motrice parle dessous, on constate
une ressemblance profonde avec la structure

d'une motrice électrique. C'est ainsi que l'on
refrouve les moteurs électriques de traction, sou-
vent branchés a un seul essieu. Ces moteurs ne
sont pas alimentés par un courant délivré par la
ligne aérienne, mais par un groupe électrogéne
puissant, enfraine par un gros moteur Diesel On
peut dire en quelque sorte qu'une loco Diesel-
electrique comporte une cenitrale électrique,

La conception du principe Diesel-hydrauli-
que est fondamentalement différente, Ces loco-
motives, par exemple les séries 212 et 216 de la
DB, fonctionnent comme une volture Diesel. Une
fransmission hydraulique ou mécanique trans-
forme la vitesse de rotation et le moment cinéti-
que produit par un gros moteur Diesel. Des
moteurs électriques supplémentaires n'existent
pas. Par contre,la partie mécanique estnettement
plus développée. La transmission hydraulique
exige moins d'espace et elle est moins lourde.

REPORTAGE s s o REPORTAGE s s o REPORTAGE e » » REPORTAGE ¢ ¢ o REPORTAGE o

Celafrappe tout observateur qui compare dimen-
sions et puissance des locos Diesel américaines
et allemandes. En compensation, I'entretien des
locos Diesel€lectriques est plus simple et
demande moins de temps. En effet, les piéces
mécaniques sont soumises a une usure plus
rapide. En République Fédérale, cet inconvé-
nient est compensé par une infrastructure plus
confortable qui réduit ces contraintes & un mini-
mum.

Bien que, en Allemagne, la traction-Diesel-
electnque n'ait jamais réussi a percer, les enfre-
prises allemandes ont néanmoins pu exporter,
surtout vers le tiers-monde, des machines Diesel-
electriques.



Locomotives Diesel

3141 - Locomotive Diesel-
hydraulique de manceuvres -

Série 260 de la Deutsche Bundes-
bahn - 3 essieux entrainés - 2 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électriques &
chaque extrémité - Chassis en métal -
Aftelage & dételage preéalable a cha-
que extremite - Longueur hors
tampons 12 cm

(=7153 ====7185 @=60010

3147 - Locomotive Diesel-
hydraulique pour tous services -
Seérie 212 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d’'adhérence - 3 feux électriques a
chaque extrémite - Capots etraits,
rigoureusement a l'échelle - Chéassis
en métal - Atelages RELEX - Longueur
hors tampons 14,1 cm

(0=7154 ====7164 G=60010

3674 - Digital

3074 - Locomotive Diesel-
hydraulique pour tous services
Série 216 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d’'adhérence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Chassis en métal -
Altelages RELEX - Longueur hors
tampons 18,2 cm

(=7154 ==e=7164 Q=60015

3081 - Locomotive Diesel-
hydraulique pour trains rapides -
Série 220 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électriques &
chaque exirémité - Caisse et chassis
en meétal - Attelages a délelage
préalable - Longueur hors lampons
21cm

(=7154 ====7183 @=60010
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Locomotives Diesel

Belgique
3066 - Locomotive Diesel-électrique

pour tous services - Type 204 des
chemins de fer belges (NMBS/SNCB) -
3 essieux entrainés - 4 bandages
d’adhérence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Caisse et chassis
en métal - Crochets d'atielage -
Longueur hors tampons 20,5 ¢cm

(=7154 ====7164 G=60015

Danemark
3067 - Locomotive Diesel-électrique
pour tous services - Type MY 1100

des chemins de fer danois (DSB) -

3 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chaque extrémité - Caisse et chassis
en métal - Crochets d'attelage -
Longueur hors tampons 20,5 cm

0=7154 ==e=7164 P=60015
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Un apercu de ce que Pon voit autour de nous!

Depuis le milieu des années 50, la traction Diesel-
hydraulique s'estrepandue dans toute la Républi-
que Federale Allemande. Les machines les plus
connues, fonctionnant d'aprés les principes de
traction les plus répandus sur le continent améri-
cain, sont fabriquées sous licence de la « Electro-
motive Division» du consortium international
General Motors par la firme suedoise NOHAB.

Ces locomotives et leurs « parentes» sont
repandues dans les pays scandinaves, en Belgi-
que, au Luxembourg et méme avec plusieurs
variantes en Hongrie. Leur aspect extérieur rap-
pelle incontestablement les locomotives légen-
daires de grande puissance qui constituent
depuis les années 30 'aréte dorsale de la fraction
Diesel aux USA et au Canada. Ces machines sont

en partie encore en service. Les locomotives
européennes se distinguent des américaines
essentiellement par leur construction symétri-
que, avecune cabine de conduite a chaque extre-
mité et une puissance nettement plus faible.

Entre 1957 et 1969, NOHAB a construit en tout
157 locomotives de ce ftype. Signalons que 40
locos de ce type furent fabriquees en Belgique
avant 1957. Les chemins de fer Luxembourgeois
achetérent en 1955 4 locos d'une puissance de
1750 CV qui ont assuré le trafic des trains rapides
sur leurs lignes internationales. Ces locos ont pu
circuler a la vitesse minima imposée de 80 km/h,
Avant I'infroduction de la traction Diesel, le trafic
etait assuré par des locos a vapeur qui provoque-
rent des dégradations importantes de la voie a

REPORTAGE s 0 »
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cette vitesse. L'aspect extérieur des locomotives
des chemins de fer norvégiens fit apparaitre les
mstallations adaptees aux montagnes enneigées,
1l s'agit 1, des chasse-neige de grandes dimen-
sions ainsi que des pare-brises grillagés. On les
rencontre souvent en traction double, ce qui
donne a ces trains qui circulent dans des paysa-
ges de fjords, un aspect grandiose.

En ce qui conceme les machines belges,
elles sont présentées en livrée vert fonceé avec
traits longitudinaux d'un jaune violent. Cet aspect
justifiait le swnom de «Doryphore ». Alors que
ces « Américaines », construites en Europe furent
rapidement rayées des inventaires en Belgique
et au Luxembourg, leurs sceurs plus jeunes en
Norvege, au Danemark et méme en Hongrie
assurerent leurs services encore longtemps.

REPORTAGE o



Locomotives Diesel
USA

3060 - Locomotive Diesel - Type F 7
de I'Electro-Motive Division de
General Motaors, exécution pour
I'Atchison, Topeka and Santa Fe Rail-
way Company - 2 essieux entrainés -
4 bandages d'adhérence - 2 feux
électriques a 'avant - Caisse et
chéssis en meétal - Crochet & dételage
préalable coté cabine - A lautre extré-
mité attelage RELEX - Longueur

175 cm

0=7154 ====7185 G=60015

USA

4060 - Elément complémentaire
sans moteur - Convient pour la loco
Diesel 3060 - 2 feux électriques -
Calsse et chassis en métal - Crochet &
dételage préalable cdté cabine -
Crochet d'attelage a I'extrémité -
Longueur 17,5 cm

e=e=7185 {=60015

USA

3129 - Locomotive Diesel - Type F7
de I'Electro-Motive Division de
General Motors, exécution pour la
Southern Pacific Railroad Company -
2 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 2 feux électrigues -
Caisse et chassis en métal - Crochet a
dételage préalable coté cabine - A
I'autre extrémite attelage RELEX -
Longueur17,5cm

0=7154 ==e=7185 §=60015

USA

4129 - Elément complémentaire
sans moteur - Convient pour la loco
3129 - 2 feux électriques - Caisse et
chéassis en métal - Crochet a dételage
préalable coté cabine - Crochet d'atte-
lage a I'extrémité - Longueur 17,5 cm

e =7185 @=60015
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Autorails

4018 - Remorque pour l'autorail - Eclairage intérieur - Chassisen métal - (J=7153 ==e=7164 @=60010
Type 995 de la Deutsche Bundes- Aftelages courts spéciaux - Longueur
bahn - Feux rouges de fin de convoi - haors tampons 14,7 cm

Eclairage intérieur - Attelages courts
speciaux, ne conviennent que pour
l'autorail - Longueur hors tampons
12 cm

e=e=7175 H=60010

3016 - Autorail - Type 795 de la
Deutsche Bundesbahn - 1 essieu
entraing - 2 bandages d'adhérence -

3 feux électriques a chague extrémité -

3028 - Autorail électrique - Autorail a
accumulateurs série 515 de la
Ceutsche Bundesbahn - 2 essieux
entrainés - 4 bandages d'adhérence -
3 feux blancs et 2 feux rouges & cha-
aue extrémitg, inversés avec le sens
de marche - Aménagement intérigur -
Eclairage intérieur - Chéassis en métal -
Crochets d'attelage - Longueur hors
tampons 24 cm

0=7154 ==2=7164 @=60001r
g =60015 ol
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4028 - Voiture pilote pour autorail
3028 - Type 815 de la Deutsche
Bundesbahn - Lorsque la voiture est
attelée a l'autorail 3028, les 3 feux
blancs et les 2 feux rouges sont allu-
més en fonction du sens de marche -
Aménagement intérieur - Eclairage
intérieur - Etrier d'accouplement &
'une des extrémités, crochet a I'autre -
Longueur hors tampons 24 cm

= =7164 G =60001r
@=60015 bl

3077 - Autorail Zeppelin, systéme
Kruckenberg - 2 essieux entrainés -

4 bandages d’adhérence - Si 'on aug-
mente progressivement la tension du
courant-traction, I'hélice, mue par un
rnoteur spécial, se met & tourner a
partir de 4 Volf, bien avant que le véhi-
cule ne se mette en marche - 2 feux
électriques & I'avant - Chéassis en
métal - Longueur 28,8 cm

D=7154 ==w=7164 G=60015 ' = _
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Restaurer, réparer.
Avec amour et compétence.

Un nombre de modélistes de
plus en plus grand s'inté-
resse a la collection et a I'en-
tretien des anciennes
maguettes Marklin. En profi-
tant de la longue expérience
de nos collaborateurs, nous
nous efforcons de restaurer
les anciennes maguettes et
de les faire resplendir dans
leur ancienne gloire. Nous
vous presenterons évidem-
ment un devis préalable.

Service Marklin est bien
entendu a votre disposition
pour effectuer les travaux de
réparations ou d’'inspection
de vos maguettes quand
votre fournisseur n'est pas en
mesure de le faire.

Service Marklin.
Renseignez-vous chez votre
fournisseur spécialisé.
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Motrices électriques

3366 - Motrice - Série 152 de la
Deutsche Bundesbahn (Bavaroise
EF5) - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Chassis en méatal -
Bonne tenue de voie dans les cour-
bes par suite de la construction articu-
lée - 2 bogies a ressorts - Crochets
d'attelage - Inversion électronique du
sens de marche - Longueur hors
tampons 19,8 cm

0=7153 ==e=7164 Z=60008

m C'estau début des années 20 que
ambitieux programme d'électrifica-
tion des chemins de fer du sud de
IAllernagne prit forme, La Deutsche
Reichskahn, Direction Bavigre, mit au
point une puissante motrice. Celle-ci
devait assurer tout le frafic sur les
lignes principales.

Cette mofrice comportait 4 moteurs
fixés dans le chéssis. Leur puissance
&lait ransmise aux essieux par bielles.
Les moteurs étaient assemblés méca-
niguement 2 par 2 pour former 2
moteurs doubles. Ainsi, la motrice
comportait 2 groupes moteurs. Pour
amélicrer le roulement et respecter la
charge maxima de 20 tonnes par
essieu, la motrice fut en outre équipée
a chague extrémité d'un bogie.

Ces motrices furent livrées en 1924/25
et immalriculées sous la désignation
bavarcise EP 5 21501 - 535, Elles ont
eté renumérotées E 52 01 - 35. Sous
la Deutsche Bundesbahn enfin elles
furentimmatriculées série 152,

La vitesse maxima de la motrice était
de 90 km/h. Sa puissance horaire
&tail de 2200 kW a 62,5 km/h. Sa
puissance nominale était de 1660 kKW
a76,3 km/h.

Toutes ces motrices étaient affectéss
du jour de leur livraison jusqu’aprés
1945 au dépdt de Munich Hauptbahn-
hof ou & celui de Garmisch. Ce n’est
qu'aprés I'extension de I'électrification
du réseau de la DB gu'on a pu £gale-
ment les rencontrer a Regensburg,
MNuremberg, Stutigart, Kaiserslautern,
Francfort, Seelze et Osnabriick.

3049 - Motrice pour trains rapides
Série 104 de la Deutsche Bundes-
bahn - 3 essieux enfrainés - 2 banda-
ges d’'adharence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Chassis en métal -
2 bogies & ressorts - Crochets d'atte-
lage - Longueur hors tampons 17,8 cm

0=7153 ====7185 {=60015

3322 - Motrice pour trains de
marchandises - Sarig 194 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
entraines - 4 bandages d'adhérence -
3 feux électriques a chaque extrémité -
Caisse et chassis en métal - Caisse en
3 parties - Attelages RELEX - Inversion
gélectronique du sens de marche -
Longueur hors tampons 21 cm

D=7153 ==w=7164 G=60010
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Motrices électriques

3329 - Motrice - Série 191 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
entrainés - 4 bandages d'adhérence -
A chaque extrémité, 3 feux électriques
allumés en concordance avec le sens
de marche - Caisse en 3 parties et
chéssis en métal - Attelage automati-
aue - Inversion du sens de marche
électronigue - Longueur hors tampons
19,9 cm

3629 - Digital

0=7153 ==2=7185 P=60008

24

REPORTACE s e o REPORTAGCE e o o

Elle sillonne

REPORTAGE e @ » REPORTACE s e »

les Monts des

Géants avec ses 1660 kilowatts

Affectée au dépot de Haltingen la E 9199 est disponible pour parcours hors programme.

Il n'a existé que 12 exemplaires de cette
motrice d'une puissance de 1660 kW. Des
leur mise en service, elles assurérentla trac-
tion des trains de marchandises lourds sur
les lignes de montagne en Silésie. 6 d'entre
elles étaient encore en service alaDBaprés
la guerre. Ellesfurentrayées desinventaires
en 1975, mais deux dentre elles, dont la
motrice 191 099, ont été conservées pour des
activités muséologiques.

Remettre un véhicule en état pour étre
exposé dans un musée, dans nofre cas, il
s'agitdumusée des Transports de Niirnberg,
ne signifie nullement quela motrice enques-
tion soit remise en état de marche. Selonles
dire de Horst Troche, Directeur des ateliers
principaux de laDB & Mainz, laremise enétat
de marche du prototype de la maquette

Motrice de la Reichsbahn en 1985: La E 9199
lors de la parade du jubilé a Niirnberg.
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Fhoto: E. A. Weigert
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Marklin HO ne serait pas revenue beaucoup
plus cher que la préeparation de cette
motrice pour l'exposition au musée de Niim-
berg.

La DB a donc décidé de prendre ce sur-
croitde coltasacharge etderemettre cette
motrice en étatde marche.Elle futdoncame-
née dans l'atelier principal de Munich-Frei-
mann, astiquée etremise en état pour partici-
per a la grande parade du jubilé des che-
mins de fer. Mais un fait est & signaler: la
motrice n'a pas été remise dans l'état qui
était le sien au moment ou elle circulait sur
les lignes de la Deutsche Bundesbahn. Elle
fut remise dans son état original de E 91 96,
telle qu'elle était au moment de sa livraison.

Apreslejubilé, la motrice fut affectée au
depdt de Haltingen au sud de Freiburg ou
elle est entretenue et assure de temps en
temps des parcours speciaux. Elle participe
égalementa des expositions etfaitl'objetde
photos entitre du catalogue Marklin H01986/
87. Mais, remarque Troche, «les sorties tou-
ristiques sont cependant assez rares ».

REPORTAGE »
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Motrices électriques

3357 - Motrice de vitesse - Serie 103
de la Deutsche Bundesbahn -

3 essieux entraings - 4 bandages
d’'adhérence - 3 feux électriques a4
chague extrémité - Chéssis en métal -
Crochets d'attelage - Inversion électro-
nigue du sens de marche - Longueur
hors tampons 21,9 cm

0=7153 e=e=7164 §=60008

NEN e e e

10 0d1-3

3153 - Motrice pour tous services -
Série 120 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adnérence - 3 feux électrigues a
chague exirémité - Chassis en métal -
Crochets d'attelage - Longueur hors
tampons 22,1 ¢cm

0=7153 ==w=7164 G=B60015

3655 - Digital

3355 - Motrice - Serie 111 de la
Deutsche Bundesbahn - 2 essieux
entrainés - 4 bandages d’adhérence -
3 feux électriques et 2 feux rouges
inversés avec le sens de marche - Pla-
ques d'itinéraires jointes - Chassis en
metal - Atlelages RELEX - Inversion
electronigque du sens de marche -
Longueur hors tampons 19,1 cm

D=7153 ====7164 G=60007r
§=60008 bl

3172 - Motrice pour trains rapides -
Série 111 de la Deutsche Bundes-
bahn - Livrée d'essai conforme & une
etude Design de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entraines - 4 ban-
dages d'adhérence - 3 feux électri-
ques & chaque extrémité - Chassis en
meétal - Attelages RELEX - Longueur
hors tampons 19,1 cm

D=7153 ====7164 G=60008
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Motrices électriques

3039 - Motrice pour trains rapides
Série 110 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d’adhérence - 3 feux électriques &
chaque extrémité - Caisse et chéssis
en métal - Crochets d'aftelage a
délelage préalable - Longueur hors
tampeons 18,1 cm

0=7153 ====7164 E=60015

3042 - Motrice pour trains rapides -
Série 111 de la Deutsche Bundes-
bahn - 2 essieux entraings - 4 banda-
ges d'adhérence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Chassis en métal -
Attelages RELEX - Longueur hors
tampons 19,1 cm

0=7153 ==2=7164 G=60008

3642 - Digital

3156 - Motrice pour trains de
marchandises - Série 140 de la
Deutsche Bundeshahn - 2 essieux
entrainés - 4 bandages d’adhérence -
3 feux électrigues a chague extrémité-
Caisse et chassis en métal - Crochet
d'altelage & dételage préalable -
Longueur hors tampons 18,1 cm

0=7153 ==e=7164 Q=60015

3058 - Motrice pour trains de
marchandises - Série 151 de la
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
eniraings - 4 bandages d'adhérence -
3 feux électriques & chaque extrémité -
Chéssis en métal - Crochets d'atie-
lage - Longueur hors tampons
22,2cm

0=7153 ==w==7164 @=60015
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Motrices électriques

3044 - Motrice de manceuvres -
Locotracteur industriel du type

EA 800 - 3 essieux entrainés - 2 ban-
dages d'adhérence - 3 feux électri-
ques a chaque extrémité - Chassis en
métal - Crochets d'aftelage - Longueur
hors tampons 11,2 cm

(0=7154 ====7185 §=60015

3157 - Motrice - Série 160 de |a
Deutsche Bundesbahn - 3 essieux
entraines - 2 bandages d’adhérence -
3 feux électrigues & chague extrémité -
Chéssis en métal - Aftelages RELEX -
Longueur hors tampons 12,8 cm

0=7153 ==e=7185 @=60010

.3825 - Digital

France

3325 - Motrice - Série BB 7200 des
chemins de fer francais (SNCF) -

2 essieux enfrainés - 4 bandages
d'adhérence - 2 feux électriques a
chague extremite, allumés en concor-
dance avec le sens de marche -
Caisse et chassis en métal - Crochets
d'attelage - Inversion électronique du
sens de marche - Longueur hors
tampons 20 cm

0=7153 ==w=7164 G=60010

m Les chemins de fer francais (SNCF)
disposent de 2 versions différentes de
cette motrice BB 7200: la premiére
version est caraciérisée par une
vitesse maxima de 100 km/h. Ces
motrices peuvent assurer tous les ser-
vices et peuvent &tre comparées aux
motrices de la série 140 de la DB, La
deuxiéme version comporte des
motrices dont la vitesse maxima est
de 160, voire 180 km/h. Elles assurent
la traction des trains rapides lourds,

Les machines de ces deux séries sont
identiques quant & leur aspect exté-
rieur: capots typigues aux 2 extrémités
et fenétres de cabineg inclinées vers
'avant. Le poids des 2 types est identi-
que: 85,5 tet elles développent la
méme puissance de 4000 kKW.
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Motrices électriques

Suisse

3356 - Motrice pour trains de
marchandises, le « Crocodile » -
Série Be 6/8! des chemins de fer
fédéraux suisses (CFF) - 3 essieux
entrainés - 4 bandages d'adhérence -
3 feux électriques & chagque extrémite -
Caisse en 3 parties - Chassis en
meétal - Bonne tenue de voie dans les
courbes grice A la subdivision en

2 frains moteurs articulés - Attelages

RELEX - Inversion électronique du
sens de marche - Longueur hors
tampons 23 cm

D =7153 ==0=7164 G=60008

0356 - Manuel sur les « Crocodiles »
de H. S. Stammer - L'ouvrage le plus
complet sur les fameux « Crocodiles »
suisses - Rassemble des données et
des faits, des histoires séricuses et
des anecdoles amusantes - Présenta-
tion détaillée des diverses maquettes
que Marklin a fabriquées au cours
des 50 derniéres annges - 96 pages -
Format 26,4 X 22 cm - Texte allemand
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Les services dhiver au St. Gotthard étaient trés
durs. Il n'est donc pas surprenant de constater
que les motrices suisses du type Ce 6/8, les
fameuses Crocodiles, figurent parmi les rares
véhicules de traction qui ont connu les honneurs
delalittérature. Les observateurs plus jeunes par-
lent méme de «locomotives-vedettes »,

Les Crocodiles avaient particuliérement mar-
que les anciens mécaniciens ainsi que le roman-
cler suisse Emilio Geiler, Ce demier avait poussé
son enthousiasme jusqu'a faire lui-méme le ser-
vice sur ces motrices géantes. Dans l'un de ses
romans, le jeune aide-mécanicien Battistino joue
un role vedette. Il suivit une formation de mécani-
clen de loco au cours de laquelle il fut initié aux
probléemes électriques. Son mécanicien-chef
Pianca, par contre, passa, de la traction vapeur au
Crocodile, aprés un court stage de formation. « La
neige tombait a gros flocons pendant la pause de
midi », eécrit Geiler. « Pianca avait levé les pantos
etbrancheé la motrice, Mais, comme il y avaitdela
neige mouillée sur les pantographes, seul le
panto arriére monta et touchait le fil caténaire,
alors que le panto avant etait bloqué a mi-hauteur
par la neige. Bien qu'il n'était pas en contact avec
le fil caténaire, il était néanmoins sous tension.
Mais Pianca n'y pensait pas et s'apprétait & enle-
ver la neige a l'aide d'un balai et ainsi dégager le
panto bloqueé.

Battistino observa ces faits; il courut vers
l'avant par le couloir latéral. Appeler? Cela aurait

REPORTAGE e 0 o
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Les mécaniciens mouraient presque de froid,
le chalumeau vint a leur secours

Service d'hiver sur les Crocodiles légendaires au St. Gotthard

effrayé Planca qui se serait dépéché pour exécu-
ter son plan. Il n'y avait plus de temps a perdre.
Battistino agit de facon instinctive. Il s'approcha
de Pianca et lui arracha le balai mouillé des
mains, risquant de projeter le mécanicien dansle
vide ».

Service dhiver au Gotthard. Cela ne se limi-
tait pas, au début, au courant dans la motrice &
laquelle était attelé le train de marchandises, mais
également au courant dans le sens traditionnel de
courant d'air dans la cabine. Une porte avait été
aménagée dans la face oblique de la cabine, a
gauche du poste de mécanicien. Cette porte don-
nait accés a la passerelle qui longe les capots.
Ainsi, les cabines des Crocodiles de la premiére
génération comportaient 6 portes.

« Villa courant-d'air » gémissaientles mecani-
ciens en parlant des conditions pénibles qui
regnaient dans les cabines de conduite. « Elles
sont ouvertes aux quatre vents». Cela restait
valable pour les Crocos de la deuxiéme généra-
tion dont les cabines comportaient 4 portes, a
savolr les portes dans les parties obliques coté

poste de l'aide-mécanicien et les portes donnant
sur 'extérieur, coté poste du mécanicien. I ne fal-
lait pas étre devin pour imaginer l'ambiance qui
régnait dans la cabine de conduite lors des circu-
lations d'hiver en haute montagne et par froid trés
vif. En fin de compte, c’est le chalumeau qui a
porté remede & cette situation. I a fallu prés de
30 ans pour arriver a bout de ce courant d'air dans
la cabine, A partir de 1953, on monta des portes de
séparations dans les couloirs latéraux, séparant
ainsi les 2 cabines de conduite. Les portes don-
nant sur l'extérieur cote poste du meécanicien
furentcondamnees. Enméme tempsles marches
et main-courantes correspondantes furent
démontées.

Mais cela n'était pas fait pour plaire aux
mécaniciens des Crocodiles. En effet, au cours
des années, une hiérarchie entre porte du méca-
nicien et porte de l'aide-mécanicien s'était éta-
blie, GCare & laide-mécanicien qui aurait
emprunté la porte du mécanicien pour pénétrer
dansle « Crocodile ». Dans la situation nouvelle, le
meécanicien était obligé d’emprunter la porte coté

REPORTACE e o o



Motrices électriques

Suisse

chandises « Crocodile » - Série

3652 - Digital

dans les courbes par suite de la

construction articulée des bogies
moteurs - Attelages RELEX - Inversion
électronigue du sens de marche -

I n Longueur hors tampons 23 cm
: u 0=7153 «===7164 @=60008

3352 - Motrice pour trains de mar-

“ Ce 6/8! des chemins de fer fédéraux
suisses (CFF) - 3 essieux entraines -

4 bandages d'adhérence - 3 faux

&lectriques et feu de fin de convol,

allumés en concordance avec le sens

de marche - Caisse en 3 parties et

chassis meétalliques - Bonne tenue

REPORTAGE s s o REPORTAGE s s »

Photo: Schormo/Collection Marklin
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La neige donna toujours du fil & retordre au personnel des Crocodiles.
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alde-mécanicien, ou, pour les motrices de la
deuxiéme génération, la porte oblique coté aide-
mécanicien, L'histoire rapporte que certains
meécaniciens de Crocodiles particuliérement
excités, auraient emmené des petites échelles
privées pour pénéfrer dans la machine par la
fenétre de la porte condamnée, Heureusement,
cette situation n'a duré que quelques jours, car
elle frisait le ridicule,

Service d'hiver au Gotthard — cela concernait
également la beauté hivernale de cette magnifi-
que ligne ferrée & travers les Alpes. Les vieux
conducteurs de Crocodiles se souviennent mali-
cieusement de cet étranger curieux qui s'estren-
seigné sur la signification des murs élevés le long
des pentes raides. Au lieu de lui dire la vérité - a

. savoir la protection contre les avalanches — on lui

repondit quil s'agissait du vignoble du St. Goft-
hard. Cette anecdote doit s'étre passée en hiver,
car 1 ne put vérifier la justesse de ce rensei-
gnement. Mais l'histoire ne s'arréte pas la. Cet
etranger commanda, une bouteille de «Vino
Gotthardo» évidemment sur conseil de ses
interlocuteurs. Quelle boisson lui a-t-on servi?
L'histoire ne le dit pas.

(D'aprés le manuel ¢« Crocodiles Miarklin » de H. 5. Stammer,
Article Mé&rklin ne 0356)
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Motrices électriques

Suisse

3125 - Autorail rapide - RBe 2/4

« Fleche rouge » des chemins de fer
fedéraux suisses (CFF) - Maguette de
I'autorail exposé a la Maison des
Transports Suisses a Lucerne -

2 essieux entraines - 4 bandages
d’'adhérence - 3 feux électriques a
chaque extrémité - Fenétres rappor-
tées - Amenagement intérieur - Caisse
et chassis en métal - Longueur hors
tampons 25,7 cm

Q=7154 ====7164 H=60008

A ()

3605 - Digital

Suisse

3167 - Motrice pour trains rapides -
Serie Ae 3/6" des chemins de fer
fédéraux suisses (CFF) - 3 essieux
entrainés - 2 bandages d'adhérence -
3 feux électriques a chaque extrémité -
Chassis en méial - Bogie et bissel 4
ressors - Attelages RELEX - Longueur
hors tampons 16 cm

0=7153 w=0=7185 @=60015

Suisse

3350 - Motrice pour tous services -
Serie Ae 6/6, n° 11439 des chemins
de fer fédéraux suisses (CFF) -

3 essieux entraings - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux éleciriques a
chague extrémité - Caisse et chassis
en métal - Décorée de I'écusson de la
capitale cantonale Schaffhausen -
Crautres écussons sont joints -
Crochets d'attelage - Inversion électro-
nigue du sens de marche - Longueur
hars tampens 20 cm

0=7153 «=e=7164 Q=60008

3650 - Digital

Suisse

3332 - Motrice pour tous services -
Série Ae 6/6, n° 11429 des chemins
de fer fédéraux suisses (CFF) -

3 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques -
Caisse et chassis en métal - Présenta-
tion avec les armes d'Altdorf - D'autres
écussons sont joints - Crochets d'atte-
lage - Inversion électronigue du sens
de marche - Longueur hors tampons
20cm

0=7153 ====7164 G=60008
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3623 - Digital

Motrices électriques

Suisse

3323 - Motrice - Série Re 4/41V,

n2 10102 des chemins de fer fédéraux
suisses (CFF) - 2 essieux entraines -

4 bandages d'adhérence - 3 feux
électrigues a chaque extrémité -
Caisse et chassis en métal - Crochets
d'attelage - Inversion électronique du
sens de marche - Longueur hors
tampons 18,1 cm

0=7153 ==e—7164 @=60010

Suisse

3328 - Motrice - Série Re 4/41V,

rn2 10103 des chemins de fer fédéraux
suisses (CFF) - 2 essieux entraines -

4 bandages d'adhérence - 3 feux
électrigues a chague extrémité -
Caisse el chassis en métal - Crochets
d’attelage - Inversion électronique du
sens de marche - Longueur hors tam-
pons 18,1 cm

0=7153 ==w=7164 G=60010

3630 - Digital

Suisse

3330 - Motrice - Série Re 4/41V,

n° 10104 « Bahn 2000 » des chemins
de fer fédéraux suisses (CFF) -

2 essieux entraings - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chaque extrémité - Caisse et chassis
en métal - Rétroviseur extérieur esca-
motable - Crochets d'attelage - Inver-
sion électronigue du sens de marche -
Longueur hors tampons 18,1 cm

0=7153 ==w=7164 §=60010

m En 1978, les chemins de fer fédé-
raux suisses (CFF) ont commandé

4 prototypes de motrices pour tous
services, Ces motrices avaient une
puissance nominale de 4475 kW et
leur vitesse maxima &tait de 160 km/h.
Elles furent numeérotées série Re 4/4V,
Le cahier de charges de ces motrices
stipule: assurer la traction de trains

rapides lourds de 700 t en plaine,
assurer la traction de frains rapides et
de trains de marchandises jusqu'a
650t dans des rampes de 26%0 ainsi
que celle de trains régionaux de 500
atielées, en plaine. La forme des faces
extrémes a été étudiée et mise au
point en soufflerie. Les faces latérales
moulurées et sans fenéires garantis-
sent & la caisse une grande rigidité,
ce qui permet une économie de

300 kg par I'utilisation de tbles plus
minces (1,5 mm).

La salle des machines a été dotée
d’'un éclairage électrique puissant
pour pallier au mangue de lumiére du
jour. Les cabines de conduite ant été
spécialement étudiées pour assurer la
plus grande sécurité au perscnnel de
conduite, Initialement, les 4 protolypes
furent présentées en livrées différen-
tes, Seules les faces avant étaient tou-
tes peintes en rouge.

En 1986 les motrices ont eu leur livrée
nouvelle: toute la caisse fut peinte en
rouge avec, sur les faces, 'inscription
remarguée « Bahn 2000 », Ce faisant,
les CFF ont voulu attirer 'attention sur
leur programme futuriste qui prévoit
une nette amélioration des transports
ferroviaires.

Cette présentation « Bahn 2000 » de la
motrice est de plus, nettement plus
détaillée. C'est ainsi que, par exemple,
elle est équipee de réfroviseurs exte-
rieurs escamotables.
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Motrices électriques

Autriche

3041 - Motrice pour tous services -
Série 1043 des chemins de fer autri-
chiens {OBB} - 2 essieux entrainés -

4 bandages d'adhérence - 4 faux
électrigues & chaque exirémité -
Chassis en métal - Crochets d'atte-
lage - Longueur hors tampons 17,5 cm

0=7153 e=o=7164 §=60015

Belgique

3163 - Motrice quadricourant pour
trains rapides - Type 16 des chemins
de fer belges (SNCB/MNMBS) -

2 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques &
chaque extrémité - Chassis en métal -
Attelages RELEX - Longueur hors
tampens 19,4 cm

0=7153 ====7164 @=60015

Suéde

3030 - Motrice pour tous services -
Serie Da des chemins de fer suédois
(SJ) - 3 essieux entrainés - Faux essieu
enfrainé par pignons - 2 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques &
chagque exirémité - Caisse et chassis
en metal - Attelages RELEX - Longueur
hors tampons 14,7 cm

0=7153 ==9=7185 @=60015

Suéde

3043 - Motrice pour tous services -
Série Rel des chemins de fer suédois
(SJ) - 2 essieux entrainés - 4 banda-
ges d'adhérence - 4 feux électriques &
chaque extrémité - Chassis en métal -
Crochets d'attelage - Longueur hors
tampons 17,5 cm

0=7153 ==e=7164 {=60015
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32



Motrices électriques

Pays-Bas
il ; ! 3327 - Motrice pour tous services -
e : : i T Serie 1100 des chemins de fer néer-

@ landais (NS - 2 essieux entraings -
; [‘ @ O O @ O : S 4 bandages d’adhérence - 3 feux

] , glectriques & chaque extrémité -

Chéassis en métal - Attelages RELEX -
Inversion électronigue du sens de
marche - Longueur hors tampons
16,3 cm

0=7153 ====7164 @=60019

T

Pays-Bas

3324 - Motrice pour tous services -
Série 1100 des chemins de fer néer-
landais (NS} - 2 essieux entrainés -

4 bandages d'adhérence - 3 feux
électriques a chaque extrémité -
Chassis en meétal - Attelages RELEX -
Inversion électronique du sens de
marche - Longueur hors tampons
18,3 cm

0=7153 ====7164 G=60019

Pays-Bas

3168 - Motrice - Série 1200 des che-
mins de fer néerlandais (NS) -

3 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques &
chaque exirémite - Caisse et chassis
en métal - Crochets d'attelage -
Longueur hors tampons 19,6 cm

0=7154 ==w=7164 G=60015

Pays-Bas

3326 - Motrice - Série 1600 des che-
mins de fer néerlandais (NS) -

2 essieux entrainés - 4 bandages
d'adhérence - 3 feux électriques a
chague extrémité - Caisse et chassis
en métal - Crochets d'attelage - Inver-
sion électronique du sens de marche -
Longueur hors tampons 20 cm

0=7153 ====7184 §=60019
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Pieces détaché " [ w2 | -
AN
ieces détachées P Y N VS P P PR R
-
pour Ioco motlves Article Bandages | Frotieurs Panto- Ampoules Balais Relais Crochets Crachets
ne | d'adhé- graphes inver- avant arriére
rence Seurs
Les notices decrivent le montage des 3000 | 7154 | 7185 | - 60010 60030 20824 20001 | 20001
Sl reds aciorenes gg;glrs 3003 7153 | 7185 = 60010 | 60030 | 20824 | 20214 | 70154
3016 7153 7164 ~ 60010 60030 20824 | 20989 20989
3021 | 7154 7183 5 60010 60030 20824 21166 21166
Le tableau vous indigue les numéros 3028 7154 7164 = 60001 60030 21899 | 70412 | 70412
des principales piéces détachées; ey : 60015 =
VOous pouvez vous les procurer chez e 1 -
Al ot aur 3030 7153 7185 7218 60015 60030 20824 21128 21128
3039 7153 7164 7218 60015 60146 | 20824 | 21484 21484
3041 7153 7164 7219 60015 60030 | 20824 | 70412 70412
3042 7153 7164 7218 | 60008 | 60146 20824 70156 70156
3043 7153 7164 7218 | 60015 60030 | 20824 | 70412 70412
3044 7154 7185 7219 60015 60030 20824 20001 20001
3049 7153 | 7185 7207 60015 60 146 20824 70412 70412
3058 | 7153 7164 7218 60015 60 146 20824 70412 70412
3060 7154 7185 - 60015 60030 20824 21583 21586
3065 7153 7185 - 60010 60030 22970 21376 21376
21377 21377
3066 7154 7164 - 60015 60030 20824 21783 21783
3067 7154 7164 - 60015 60030 20824 21783 21783
3071 7154 7164 - 60001 60 030 22049 21929
7175 60015 ] 21est
- 21954
3072 7154 7164 - 60010 60030 20824 21842 21842
3074 7154 7164 - 60015 60030 20824 70156 70156
3075 7154 7164 = 60015 60030 20824 70156 70156
3077 7154 7164 - 60015 60030 20824 - -
3078 7154 7185 - 60015 60030 20824 20001 20001
3080 7154 7185 - - 60030 20824 20001 20001
3081 | 7154 7183 - 60010 60030 20824 21166 21166
3082 7153 7164 - | 60015 | 60146 | 20824 21843 21842
3084 7153 7164 = 60015 60 146 20824 21843 21842
3085 7152 7164 - 60010 60 146 20824 - 21842
3087 7154 7185 - - 60030 20824 20001 20001
3089 7152 7185 - 60015 60030 20824 = 70154
3092 7152 | 7186 - 60015 60030 20824 = 21842
3093 7152 7185 - | eo0o01s 60030 20824 - 21842
3095 7153 7185 > 60010 | 60030 | 20824 22532 21842
3096 7153 7164 - 60015 60030 22970 24 456 24 456
22897 22897
| 22924 22924
3099 | 7152 7185 - 60015 60030 20824 22418 21842




| Pieces déetachées

H (0 e Q Q 'fﬁ_‘: e | (GED | CNEE) pour locomotives
Article- Bandages | Frotteurs Pantc- Ampoules Balais Relais Crochets Crochets
ne d'adhé- graphes inver- avant arriere
rence seurs
3102 __ 7153 7185 - 60015 60146 20824 21843 | 21842
3108 7153 7164 - 60015 60146 20824 24281 24281
3107 7153 7164 - 60015 | 60146 20824 24281 24281
3109 7153 7164 - 60015 60 146 20824 24 281 24281
3125 7154 7164 25640 60008 = - = -
3129 7154 7185 - 60015 60030 20824 21583 21586
3141 7153 7185 - 60010 60030 20824 | 21411 21411
3146 7154 7185 - 60015 60 146 20824 70156 70156
3147 7154 7164 - 60010 60030 20824 21842 21842
3153 7153 7164 7208 60015 60146 20824 70412 70412
3156 7153 7164 7218 60015 60146 | 20824 21484 21484
3157 7153 7185 7218 60010 60146 20824 21842 21842
3163 7153 7164 7219 60015 80 146 20824 70156 70156
3167 7153 7185 24800 60015 60 146 20824 70156 70156
3168 7154 7164 7218 60015 60030 20824 21783 21783
3172 7153 7164 7218 60008 60146 20824 70156 70156
3308 7153 7164 - 60010 60146 25220 24 456 24 460
3309 7153 | 7164 - 60019 60146 22970 24456 24460
. 24 457 24 461
22924 22925
3310 | 7152 7164 - 60019 80146 | 25220 - 32540
3311 7152 28251 - - - - - 7202
3312 7153 7185 - 60019 60146 25220 21842 21842
3313 7153 7185 - 60019 60146 25220 21842 21842
3315 7153 28027 - 60008 60146 - 21843 21842
3322 7153 7164 25530 60010 60030 25220 21842 21842
3323 7153 7164 7219 60010 60146 25220 24810 24810
3324 7153 7164 7218 60019 60146 25220 70156 70 156__
3325 7153 7164 7219 60010 60146 25220 24810 24810
3326 7153 7164 7219 60019 60146 25220 24810 24810
3327 7153 7164 7218 60019 60146 25220 70156 70156
3328 7153 7164 7219 60010 60146 25220 24810 24810
3329 7153 7185 25783 60008 60146 25220 25776 25776
3330 7153 7164 7219 60010 60146 25220 24810 24810
3332 7153 7164 25069 60008 60030 25220 21708 21708
3350 7153 7164 25069 60008 60030 25220 21708 21708
3352 7153 7164 25953 | 60008 60146 25220 70156 70156
3355 7153 7164 7247 60 007 60146 25220 70156 70156
) 60008 )
3356 7153 7164 25460 60008 60146 | 25220 70156 70156
3357 7153 7164 7247 60008 60146 25220 22313 22313
3366 7153 7164 7218 60008 60146 25220 70412 70412
3371 | 7154 7164 25445 60007 - - - -
[ 60008




Pieces détachées
pour locomotives

Locomotives retirées du catalogue
ces 3 derniéres années.
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Article- Bandages | Frotteurs Panto- Ampoules Balais Relais Crochets Crochets
no d'adhé- graphes inver- avant arriere

rence seurs

3035 7153 7164 7218 60015 60146 20824 21484 21484
3050 7153 7164 7218 60015 60030 20824 21708 21708
3104 7153 7185 - - 60146 20824 20001 20001
3143 7154 7164 - 60015 60030 20824 21783 21783
3144 7154 7185 - 60015 60030 20824 20001 20001
3145 7154 7185 - 60015 60 146 20824 70156 70156
3149 7153 7185 - 60010 60030 20824 21411 21411
3155 7153 7164 7218 60015 60 146 20824 70156 70156
3159 7153 7164 7218 60015 60030 20824 21842 21842
3165 7153 7164 7218 60015 60 146 20824 21773 21773
3346 7154 7185 - 60019 60 146 25220 70156 70156

7247 - Pantographe unijambiste -
Type SBS 65 de la Deutsche Bundes-
bahn - Avec vis de fixation - Dimen-
sions de la base identigues a celles
de 7218 - Convient pour motrices
modernas (3042, 3172, 3355 et 3357)

7207 - Pantographe a ressorts -
Type SBS 10 - Avec vis de fixation -
Dimensions de la base identiques a
celles de 7218 - Convient pour les
motrices oldtimer allemandes (3049,
3157, 3366 etfc.)

7194 - Ressorts de rappel - Sachet
de 5 ressorts pour relais inverseur de
toutes les locos traditionnelles

7224 - Elément enrailleur - Facilite la
mise en voie des véhicules a plu-
sieurs essieux - Longueur 30 cm -
Hauteur 2,5 cm

7001 - Jauge pour crochets d’atte-
lage - En acier nickelé - Pour le con-
tréle des crochets

7226 - Générateur de fumée - Com-
prend le générateur (pour les locos
3082, 3084, 3085, 3102, 3308, 3309,
3310, 3315, 3610, 3615 et 3684), un
capillaire de rechange, un fil de netto-
yage, pincette et ampoule de liquide
fumigéne

7199 - Flacon d’huile - Contient 9 ml
d'huile spéciale pour le graissage des
locos et wagons

0241 - Liquide fumigéne - Ampoule
en plastique pour générateur 7226
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marklin

_ kalender

Le calendrier
unique.

Marklin de
janvier a
décembre 1988.

Disponible chez votre fournisseur spécialisé.



Voitures modernisées, voiture de
banlieue & cabine de pilotage et
voiture grandes lignes a couloir
latéral photographiées sur le
réseau « Gare de Bremen =,
Marklin-Service-Center.
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Voitures a compartiments

Chemins de fer royaux prussiens

(KPEV)

4207 - Voitures jumelées a compar-
timents - B3/B3 pour la Berliner Stadi-
bahn - 22 classe - Aménagement inté-
rieur - Jumelage fixe trés court entre
les voitures - Attelage automatique
court aux extrémités - Longueur

26,4 cm

N

4208 - Voitures jumelées a compar-
timents - C3/C3 avec vigie de serre-
freins, pour la Berliner Stadtbahn -
3eclasse - Aménagement intérieur -
Jumelage fixe trés court - Attelage
automatique court aux extrémités -
Longueur 26,7 cm

N,

4209 - Voitures jumelées a compar-
timents - C3/C3 P avec compartiment
pour bagages encombrants pour la
Berliner Stadtbahn - 3¢ classe - Amé-
nagement intérieur - Jumelage fixe
trés court entre les voitures - Attelage
automatique court aux extrémités -
Longueur 26,7 cm

NV

m C'est a partir de 1880 gue les che-
mins de fer royaux prussiens (KPEV)
ont acquis des voitures a comparti-
ments & 3 essieux pour les transports
urbains, suburbains et de grande
ceinture, Ces voilures, inspirées des
voitures normales & 3 essieux, ne
comportaient cependant pas de WC
mais un couloir latéral étroit et la dis-
tance entre essieux fut ramenée a
6,50 m. Une partie de ces voitures ne
comportait pas de frein & main, donc

pas de vigie de serre-freins. Pour
répondre aux besoins grandissants,
'administration proceda au début du
sidcle & un jumelage des voitures par
attelages trés courts avec suppression
des tampons entre les 2 voitures. |l fut
ainsi possible de loger une voiture
supplémentaire a quai.

Les couleurs extérieures indiguaient,
conformément aux habitudes prus-
siennes, la classe de confort: vert = 2¢e
classe, brun = 3¢ classe, brun-rouge
= compartiment bagages. Les trans-

ports en commun de Berlin ne com-
portaient pas de 4¢ classe, de sorte
que 'on ne rencontrait que peu de
voitures grises dans les gares de Ber-
lin.

L'électrification des transports urbains
et la mise en sarvice d'autorails ont
signifié la fin du régne des voitures
jumelées, Elles n'ont cependant pas
&té, mises a la ferraile, mais ont été
cédées a d’autres directions ol on a
pu les rencontrer jusqu’'aprés la
seconde guerre mondiale.

Les 3 maguettes Méarklin de voitures
jumelées & compartiments illustrent le
début du trafic urbain moderne en
Allemagne. Les 2 voitures sont accou-
plées sans tampons et s'inscrivent
bien dans les courbes. Sur les toits, on
remargue méme les conduites de gaz
pour I'éclairage. L'une des voitures de
la maguette 4209 est traitée en com-
partiment bagages et ne comporte
qu’une porte par cite,

-0



Voitures a compartiments

Deutsche Bundesbahn (DB)

4200 - Voiture 8 compartiments -
A3 Pr14 -1 classe - Aménagement
intérieur - Attelages automatiques
courts - Longueur 13,5 cm

4201 - Voiture 8 compartiments

avec vigie de serre-freins - B3 Pr11a -

2¢me classe - Aménagement intérigur -
Attelages automatiques courts -
Longueur 13,8 cm

4202 - Voiture & compartiments -
B3 Pr1ib - 2éme clgsse - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques courts - Longueur 13,5 cm

4203 - Voiture & compartiments -
B3tr Prida - 28me classe pour voya-
geurs avec gros bagages - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques courts - Longueur 13,8 cm

40
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Grande variété de matériels
sur les lignes

des Landerbahnen

Un réseau cohérent ne fut
crée que tres tard.

L'Allemagne était découpée enun grand nombre
de petits états, et ce, jusqu'en 1870. Et c'est pen-
dant cette période que les chemins de fer connu-
rentun grand développement. Bien que Friedrich
List, génie méconnu et persécuté (1789-1846), ait
deja signalé en 1841 dans son livre « Les chemins
defer allemands » les avantages d'un réseau uni-
que, rien n'y fit Les diverses compagnies conti-
nuérent leur politique sans penser & lavenir.
Voyons un exemple. En Bade, les chemins de fer
relevaient directement de 'Etat et la Compagnie
voulait a tout prix imposer le grand écartement de
160 mjusqu'al'accord concluavecl'étatde Hesse
et la ville libre de Francfort qui imposa 'écarte-
ment standard. Mais les Badois attendirent 11 ans
pour modifier les locos, voitures, voies et gares.

Mais dans la majorité des cas, il s'agissait de
soclétés par actions privées qui étaient 4 l'origine
de la construction des premieres lignes de che-
mins de fer. Ces sociétés étaient souvent subven-
tionnées par les pouvoirs publics qui facilitdrent
les procédures d'expropriation ou se portaient
garants en ce qui conceme le remboursement
des intéréts. Un réseau allemand cohérent ne vit
le jour que tres tard, au cours de la deuxiéme moi-
tié du siecle demier. De nos jours on peut encore
relever des anomalies dans le tracé des voies
dontl'origine est a chercher dans les intéréts des
Etats concemeés.
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Cette structure décentralisée a eu un autre effet:
le développement anarchique des matériels rou-
lants. Ce développement n'a pas seulement tenu
compte des problemes géographiques qui se
posaient aux Lander mais également des préfe-
rences des tenants du pouvoir ou des hauts fonc-
tionnaires. Un exemple typique: le développe-
ment des voitures a comparfiments sans coulolr,
inspirées directement des diligences.

Au Wurtemberg par contre, on vit apparaitre
des voltures qui ressemblaient forterment aux voi-
tures Pullmann américaines qui cédérentla place
en 1820, aprés la nationalisation, aux voitures a
compartiments avec couloir central.

Une autre constatation, résnégative dans ses
effets, est le fait que les constructeurs de locos
n'ont jamais pensé a l'interchangeabilité des pié-
ces de locomotives. Il a fallu attendre la création
de la Deutsche Reichsbahngesellschaft en 1924
pour regler ce probléeme. Au lieu de construire
des locos du type Landerbahnen pour compen-
ser les pertes de locos consecutives a la guerre,
elle lanca la fabrication de locomotives unifiées.

Par confre, on prit rés rapidement cons-
clence de ITmportance de la standardisation des
elements qui « se touchent», a savoir, les attela-
gesetlestampons. Une normalisation futréalisée,
a peu prés en méme temps que la définition du
standard de I'écartement desrails. Cela explique
que les gares de transbordement des marchandi-
ses alalimite des Etats ontrapidement disparu et
les wagons wurtembergeois purent circuler en
Baviere sans difficulté, Le modéliste qui veut
reproduire sur son réseau le frafic des Léander-
bahnen pourra ainsi faire circuler tous ses
wagorns ou voitures de I'époque sans risque
d'anachronismes.

REPORTAGE o o

Voitures a plate-forme

Chemins de fer royaux
wurtembergeois (KW.SLE.)

4210 - Voiture - BC4i WG 00 - 28me gt
3eme clagses - Aménagement inté-
rieur - Attelages automatiques
courts - Longueur 18,3 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7330

Délai de livraison printemps 1988

N

4211 . Voiture - C4i W04 01 - 38me
classe - Aménagement intérieur - Atte-
lages automatiques courts -
Longueur 18,3 cm - Prévue pour
I'&clairage intérieur 7330

Délai de livraison printemps 1988

N

4212 - Fourgon - Pwi \W( 09 - Attela-
ges automatiques courts - Longueur
13 cm

Délai de livraison printemps 1988

N

m Le prototype de la voiture grandes
lignes IIE/llle classes a été livré en 1901
par la firme Schmieder & Mayer de
Karlsruhe et a fait partie de 20 voitures
qui furent inventoriées par les
KW.SLE. sous les numéros 2451 &
2470. La disposition asymétrique des
fenétres résulte de la disposition inté-
rieure des salons de l12 gt llle classes,

Le prototype de la voiture de llle
classe est la voiture CCi 4955, Cette
voiture a été livrée en 1903 par la
Badische Waggonifabrik de Rastait.
Cette voiture a un aménagement inté-
rieur symétrique, contrairement au
BCCi. Elle fut équipée de larges baies
vifrées, alors que le BCCi comporte
des baies doubles.

97 fourgons a 2 essieux ont été livres
ala KW.SLE. en 1910. lls furent inven-
toriés 15381 &4 15477. Le prototype de
la maquette Marklin a été fabriqué par
la Badische Waggonfabrik Rastatl.

a1



Voitures

4040 - Voiture - 2¢me ¢lasse - Altela-
ges RELEX - Longueur 11,5 cm

10 millions de voitures (4040)
La voiture Méarklin qui a connu le plus

e grand succés est sans hésitation

= aucune, la voiture 4040. Depuis sa
présentation il y a 25 ans, il a été fabri-
que plus 10 millions d'exemplaires qui
ont été expédiés dans le monde
entier. Signalons que la « 4040 »
faisait également partie des petits
coffrets pour débuter.

Voitures de Compagnies privées

4108 - Fourgon - Avec vigie et

compartiment pour le conducteur du
train - Attelages RELEX - Longueur

11 cm - Prévu pour I'éclairage intérieur
7323

4107 - Voiture - Aménagement inte-
rieur - Attelages RELEX - Longueur
11 cm - Prévue pour '&clairage inté-
rieur 7323
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« Papi, elles ne font que Sssst »

Nadine demande: « Pourquoi Husch, Husch» et
c'est avec de grands yeux qu'elle observe pour la
premiére fois un train qui passe. Je n'entends que
« Sasst». Le pére avait montré des trains a la petite
dans des livres d'images. Ces trains étaient tirés
par des locos a vapeur romantiques qui faisaient
«Husch, Husch» Aujourdhui elle s'est rendu
compte que le frain qu'elle venaitde volr passerne
faisait que « Sssst».

La prochaine sortie de week-endles améne au
train-musée. Enfin de compte, papine veutpas que
I'on puisse dire de lui qu'il raconte des somettes.
Une petite loco vapeur, attelée devant des « Boites
a tonnerre» ainsi que des voitures & plateforme
composait le train. Il circulait dans le temps ot le
pére allait tous les jours al'école en prenantle train
«Husch, Husch ».

Le mécanicien est habillé de noir, et noir est

aussl son visage. Le confrdleur porte un uniforme
historique et poinconne le billet. Lorsque le frain se
met en marche, le pére peut expliquer a Nadine
l'origine dunom de « Boites a tonnerre ». A la vitesse
50, le train s’'engouffre dans la vallée étroite et c'est
4 ce moment que les images du livre de Nadine
s'animent Laloco prouve en permanence que jadis
«Husch, Husch » décrivait de facon frappante le
rythme des bruits de la loco. Mais maintenant
Nadine pose la question: « Pourquoi cette loco fait-
elle ce bruit»? Le pére a du mal a lul expliquer le
fonctionnement d'une machine a vapeur.
Heureusement qu'a ce moment-lale mécani-
cien actionne le sifflet de sa locomotive, le frain
s'engage dans un tunnel. La fillette renonce a poser
d'autres questions techniques, se presse contre
son pére, est contente de trouver lalumiére ala sor-
tie du tunnel Armrivée au terminus, elle admire le
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dévouement des organisateurs du train-musée qui
astiquent la marque de fabrique de la loco. Mais
elle ne peut pas comprendre que les voyages en
chemin de fer étaientjadis toujours aussi excitants.
Peut-étre que papi saura la convaincre lors d'un
prochain voyage de week-end sur une aufre ligne
de musée.

Une loco-tender de la série 86 sur un parcours
nostalgique (prés de Reichenschwand)

Phdto: E F\ Weigert
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( Boites a tonnerre )

Voitures unifiées de 'ancienne
Deutsche Reichsbahn (DR)

4102 - Fourgon - Pwi 30 - 4 portes
coulissantes - Aménagement inté-
rieur - Attelages RELEX - Longueur
16 cm

4103 - Fourgon - |dentique & 4102,
mais avec frofteur et diodes feux de fin
de convai

e = 31051

4100 - Voiture - BCj 29 - 2éme gt 3eme
classes - Aménagement intérieur -
Altelages RELEX - Longueur 16 cm

4101 - Voiture - Ci 29 - 3¢me classe -
Ameénagement inlérieur - Attelages
RELEX - Longueur 16 cm

Chemins de fer Francgais
(SNCF)

France

4104 - Voiture - B2C3 2tmip,
ancienna BCi 29 de la Deuische
Reichsbahn - 2eme et 32Me ¢lasses -

Ii i . Aménagement intérieur - Attelages
s =t

o ;“"“ RELEX - Longueur 16 cm
3

France

4105 - Voiture - CStmip, ancienne

Ci 29 de la Deutsche Reichsbahn -
3éme classe - Aménagement intérieur -
Aftelages RELEX - Longueur 16 cm

France

4106 - Fourgon - Dmp, ancien Pwi 30
de la Deutsche Reichsbahn - 4 portes
coulissantes - Aménagement inté-
rieur - Aftelages RELEX - Longueur

18 cm

a3



Voitures grandes lignes

Chemins de fer royaux bavarois
(K.BAY.STS.B.)

4135 - Voiture grandes lignes - CCU -
3eme glasse - Aménagement intérieur -

Attelages automatiques - Longueur
22 cm - Prévue pour l'éclairage inté-
rieur 7329

Série unifiée de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

4139 - Voiture grandes lignes -
Bleds4 . 28me classe - Aménagement
intérieur - Bogies du type Gorlitz -
Attelages automatiques - Longueur
24,3 cm - Prévue pour I'éclairage
intérieur 7329

4145 - Voiture grandes lignes -
Aysebld . 1ere classe - Aménagement
intérieur - Bogies du type Gorlitz -
Altelages automatigues - Longueur
24,3 cm - Prévue pour I'éclairage
interieur 7329

4140 - Fourgon - Die%32 . Bogies du
type Gorlitz - Attelages automatiques -
Longueur 22 cm - Prévu pour
I'éclairage intérieur 7329




Voitures pour trains directs

Deutsche Bundesbahn (DB)

4134 - Voiture pour trains directs -
Bye 664 - 282me classe - Aménagement
intérieur - Attelages automatiques -
Longueur 23 cm - Prévue pour
I'&clairage intérieur 7329

4122 - Voiture exposition -

Di{Ausst) 997 - Altelages automati-
ques - Longueur 23 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7329

m «LUne exposition qui roule, cuvre de
nouveaux marches». C'est en ces ter-
mes gu’une publicité des chemins de
fer allemands présente les trains
exposition. Les entreprises intéres-
sées peuvent louer une voiture expo-
sition ou un train complet. Ces trains
ou voitures peuvent g'arréter & toutes
les gares, el ainsi il n'est plus néces-
saire de monter et démonter I'expaosi-
tion, ce gui constitue une belle écono-
mie. L'exposition est ouverte tous les
jours, et la nuit, on effectue le trans-
port.

La DB propose les voitures suivantes :
la voiture exposition du type 1 avec
64 m? de surface d'exposition. Elle est
équipée d'un plafond tramé avec
spots flucrescents, d'une installation
de climatisation avec chauffage au
mazout, de rails de fixation pour le
blocage du matériel exposé, de haut-
parleurs et de circuits de transit. Cer-
faines voilures comportent également
des WC. Cette voilure est dérivée des
voitures IC, les plus modernas du

type X

La voiture-exposition type 2 offre une
surface d'exposition de 42 m2, Elle est
équipée de tubes fluorescents, d'ap-
pareils de chauffage Webasto, de pri-
ses de courant, de boftes de dériva-
tion ainsi que de ventilateurs a
moteurs, Elle est dérivée des ancien-
nes voitures pour trains directs de la
Deutsche Reichsbahn.

La voiture-restaurant avec bar et cui-
sine offre 35 places assises. Le bar
comporte un robinet de biére sous
pression, une machine a café, un frigo
ainsi qu'un évier. La voiture comporte

également une cuisine complétement
equipée pour la préparation des
repas.

La voiture pour conférences comporte
de cloisons amavibles. Grice & ces
cloisons, Il est possible de subdiviser
le volume total en petites salles de tra-
vail ou en grande salle de conférence.
La voiture energie est nécessaire lors-
que le frain exposition comporte plu-
sieurs voitures. Elle est équipée de 2
groupes électrogénes de 25 kW cha-
cun. Un plein du réservoir suffit envi-
ron pour 130 h de fonctionnement.

Faire circuler sur votre réseau des voi-
tures expo ou des trains expo est par-
faiternent possible et apporte des con-
frastes colorés. Un tel train sur une
vole de garage d'une gare esttrés
réaliste et suggére une miniexposi-
tion.

ik 2 Vi .

@A [ [Jem
] ruuchte Auiokurte

4121 - Voiture exposition - Inscription
publicitaire « Shell Generalkarte » -
Aftelages automatigues - Longueur

23 cm - Prévue pour 'éclairage
intérieur 7329

r. 1+
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Plus il est court,
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plus il est
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eélégant I’attelage séduisant

Le nouvel attelage court est d'un fonctionnement siir et compatible.,

La mise au point d'un attelage court qui satis-
fasse vraiment les modélistes, reléve plutot
de la quadrature du cercle que d'impératifs
technologiques. En effet, les amateurs incon-
ditionnels exigent que lintervalle entre les
vehicules d'une rame qui circule surleréseau
soit tellement petit qu'il s'en dégage l'impres-
sion d'un ensemble compact. Mais le méme
modéliste demande qu'une telle rame puisse
circuler sans difficultés sur son réseau qui
comporte beaucoup de courbes. Enfin, troi-
sieme exigence, peut étre la plus importante,
l'attelage doit étre « compatible », c'est-a-dire
pouvoir constituer un attelage sir avec tous
les crochets d'attelage Mérklin. En outre, tous
les avantages des attelages Marklin tradition-
nels devaient se retrouver: facilité d'atteler,
securite, dételage sans probléme et dételage
préalable.

Mais les études de mise au point de cet
attelage court devaient €également concemer
la cinématique de lattelage, c'est-a-dire les
mouvements des pieces mobiles, qui, en un
certain sens, garantissentles variationsde lon-
gueur de l'attelage etrendent possible le pas-
sage des courbes sans déraillements,

L'attelage court Marklin satisfait a toutes
ces conditions:

—Il est compatible: il forme des attelages stirs
avec les crochets Marklin standard ainsi
qu'avec les crochets d'autres fabrications
répondant a la norme NEM 360.

—Il permetle dételage préalable: des wagons
detelés peuvent étre poussés a n'importe
quel endroit du réseau sans que l'attelage ne

se referme.
—Il comporte un élément de fixation universel
qui peutrecevoirles tétes de crochets confor-

R

mes a la norme NEM 362. Il est ainsi possible
d’équiper des véhicules de fabrications
diverses de l'attelage court.

- L'élément dételeur Marklin reste fonction-
nel sans aucune adaptation.

- Et, c’est normal, l'attelage est court.

Une rame de voitures modernisées a 4
essieux circule et les bourrelets de caout-
chouc se touchent presque. On imagine faci-
lement les voyageurs passant d'une voiture a
la suivante alors que le train roule. Pas néces-
saire de faire des sauts.

Venons-en maintenant aux mancsuvres.
Pour cette activité, il faut que les aftelages
courts fonctionnent en « douceur ». Ce n'est
qu'ainsi que l'aréte dorsale rigide s'établit
immédiatement et elle est indispensable
pour que la cinématique puisse s'établir. Ce
n'est que de cette facon qu'il est possible de
pousser ou de tracter une rame compléte
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Guide de coulisse de l'attelage court sur tron-
cons droits, courbes et contre-courbes

quelque soitle tracé delavoie: ligne droite ou
courbe ou troncon en contre avec rayons
supérieurs a 360 mm.

L’'element essentiel de la cinématique du
crochet consiste en un guide de coulisse fixé
ala partie inférieure du wagon. C'estla que le
crochet est guide, de facon telle que la dis-
tance entre véhicules soit réglée automati-
quement a la plus courte valeur possible.

REPORTACE ¢ ¢ o
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C'estainsi queleréalisme estle plusfrappant.

L'attelage court peut étre rompu par l'élé-
ment dételeur, par l'attelage TELEX (alaloco-
motive) ou par action manuelle a l'aide de
I'élément découpleur joint.

Le dételage préalable est particuliere-
ment important pour le trafic sur voies de
garage. En effet, nombreux sont les modélis-
tes qui ne peuvent se payer des éléments
dételeurs en grand nombre. C'est pour cela
qu'ils implantent de tels éléments de voie aux
endroits cruciaux, par exemple:al'entréed'un
faisceau de voies et espérent queles wagons
peuvent étre dételésau préalable. Cela signi-
fie: grace a lI'élement dételeur, le train est
décomposé al'endroit vouly, et la locomotive
pousse le convoai jusqu'a la voie de garage.
Maiscelan'estpossible quesilesattelagesne
se referment pas pendant cette manceuvre.
L'attelage court Marklin permet ces mouve-
ments comme l'attelage RELEX.

Le trafic a la bosse de triage est similaire.
Le dételage préalable garantit un trafic trés
réaliste. Avez-vousdéjaeul'occasion d'obser-
ver le travail des cheminots a la bosse de
triage? Vous aurez constaté que les wagons
sont detelés avant d'arriver au sommet de la
bosse et de rouler vers la voie sélectionnée,
Dailleurs, la DB s'est inspirée dans ce
domaine de ce qui se passe surunréseau. De
plus en plus souvent, on rencontre aux buttes
des locomotives télécommandées. Vous
pourrez observer un tel trafic dans la gare de
friage de Maschen, au sud de Hambourg.

Autre exemple: une voiture endomma-
gée doit éfre amenée a l'atelier d'entretien.
Elle estincorporée, avec ses attelages courts,
dans un convol de marchandises non équipé
d'attelages courts. Aucune difficulté, En effet,
l'attelage court est compatible avec tous les
attelages Mérklin produits a ce jour,

Etvoici une idée quiintéressera certaine-
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ment les modélistes qui font circuler sur leur
réseay, desrames de composition constante:
une imitation d'attelages a choquelles. Ces
attelages donneront & vofre convoi un réa-
lisme encore plus grand.llestévident que ces
attelages ne peuvent étre rompus qu'a la
main. Pour cela, ilfautretirer larame delavoie.
Mais cela n'a aucune importance pour une
rame wurtembergeocise composee de la
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Normes eurcpéennes NEM 362:
logement pour recevoir la téte du crochet

«belle Wurtembergeoise» attelée devant
des voitures wurtembergeoises.

Marklin a faitde la compatibilité dunouvel
attelage court son cheval de bataille. Pour-
quoi? Elle permet au modéliste de réaliser,
sur sonréseau, un trafic passionnant en faisant
circuler tous ses wagons, quel que soit I'atte-
lage Marklin, L'amateur pourra décider
d'équiper certains de ses wagons de l'atte-
lage court, mais les anciens wagons non
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Compatibilité sans transformation: Attelage
court et attelage standard

encore dotés de I'élément normalisé pour
recevoir la téte du crochet, peuvent égale-
ment y étre incorporés dans les manceuvres.
Cela est particulierement important pour les
locomotives qui ne peuvent que tres difficile-
ment étre équipées de l'attelage court. For-
meruneramerealiste avecattelages courts et
ne pas pouvoir l'accrocher a la loco serait en
effet dramatique, mais ce probléme ne se
pose pas chez Marklin.

Ces considérations sont également vala-
bles pour I'élément de voie dételeur. Tous les
attelages, courts, standards ou mixtes courts/
standards peuvent etre rompus sans aucune
adaptation de l'élément dételeur. Cela est
également valable pour le dételage préa-
lable. Il est donc possible de manceuvrer une
rame composée de voitures modemisées a 4
essieux et de «Silberlinge» avant de la
mener a quai.
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Voitures modernisées

Deutsche Bundesbahn (DB)

4067 - Voiture - AB3yge 8 . 1812 gf
2eme classes - Attelages RELEX -
Longueur 15,2 cm - Prévue pour
I'eclairage intérieur 7074

REPORTAGE ¢ ¢ o

4079 - Voiture - B3yge 1. peme
classe - Attelages RELEX - Longueur
15,2 em - Prévue pour I'éclairage inté-
rieur 7074

4080 - Voiture avec compartiment
bagages - BD3yge 56 - 2éme classe -
Attelages RELEX - Longueur 15,2 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7074

I.- - -.»w:.%wnaaw-mm-. i

m En 1951, la Deutsche Bundesbahn
disposait en tout de 17.836 voitures
pour le trafic de banlieus. 13.349 de
ces voitures élaientdutype 4 2 ou 3
essieux. La caisse était en bois; |l
s'agissait essentiellement de voitures
a compartiments & 3 essieux du type
prussien. Leur confort était &lémen-
faire et, en cas d’accident, la sécuriteé
était insuffisante. Enfin, vu leur age,
elles préesentaient encore d'autres
défauts. Au fond, la Deutsche Bundes-
bahn aurait di acquérir de nouvelles
voitures de banlieue. Mais la situation

financiere ne permettait pas une telle
acquisition. C'est ainsi que les vieilles
voitures & essieux orientables furent
equipées de caisses en acier alors
que les chassis furent récupérés.
C'estla, la genése de nouvelles voitu-
res modernes avec intercirculation,
L'atelier principal de Ludwigshaven
commenca en janvier 1954 la fabrica-
tion en série de ces voitures aprés la

mise au point de quelques prototypes.

Ont participé également & cetie
maodernisation des voitures, les ate-
liers principaux de Hannover, Karls-
ruhe, Limburg et Neuaubing. La

modernisation d'une voiture a exigé
1890 heures de travail et le prix de
revient 30.200 DM.

Cette modernisation a concerné des
voitures de 28me classe (iniialerment
3eme classe), 1972 ef 28Me classes (ini-
tialement 2éme et 3¢me clgsses) ainsi
que des voitures 2¢me classe avec
compartiment bagages. La voiture de
pilotage « 99301 Ffm » est restée une
piece unique; la cabine a éié équipée
ultérieurement. Ces voitures ont tou-
jours été jumelées rigidement deux

(& suivre page suivante)
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Inséparables
apres transformation

Des voitures modemisées a trois essieux circulaient
en unités jumelées.

Les voitures prussiennes a compartiments circulaient
depuis 1895 en unités jumelées. Aprés la deuxiéme guerre
mondiale, il en fut de méme pour les voitures modemisées
de la Deutsche Bundesbahn. Sl est vrai que ces voitures
n'étaient pas rendues solidaires par un attelage court,iln'en
est pas moins vrai qu'elles circulaient toujours par paires.

Apresla deuxiéme guerre mondiale, la DB disposait de
nombreuses voitures trés hétéroclites qui provenaient du
temps des Landerbahnen. Ces voitures ont été mises au
goltdujour au cours d'une grande action de modernisation:
les caisses en bois furent retirées et remplacées par des
caisses en acier, les siéges en bois capitonnés, les chassis
unifiés. Enfin, ces voitures furent équipées de soufflets d'in-
tercirculation tels qu'on les connait pour les voitures d'ex-
press a 4 essieux.

Mais pourquoi une telle action de modemisation de voi-
tures? La réponse est simple. A cette époque, le « miracle
allemand » commencait a se dessiner etla demande de voi-
tures émanant de la DB dépassaitlargement la capacité des
fabriques de voitures allemandes. C'est en 1954 que les pre-
migres voitures modernisées furent mises en service, Elles
assurérent pendant de longues années les trafics banlieue
ainsi que les services sur lignes secondaires et ce, jusqu'a
l'apparition des « Silberlinge ». De nos jours, la DB n'ufilise
plus de voitures a 3 essieux pour les services voyageurs,
sauf pour les trains de musée,

De nombreuses voitures de ce type ont dil subir une
deuxiéme fransformation, essentiellement dans la région
qui dépend du dépét de Offenburg. Elles furentaménagées
en voitures de service. C'est ainsi que I'on rencontre dans
presque toutes les gares des voitures en livrée bleu-tur-
quoise sur une voie de garage. Elles peuvent étre dépla-
cées d'une gare a une autre par incorporation dans un train
de marchandises. Elles assurent l'hébergement des
ouvriers des chantiers, Aspect caractéristique: les stores
brun-rouge ainsi que les fanions jaunes.

REPORTAGE o



Voitures modernisées

Deutsche Bundesbahn (DB)

4131 - Voiture - AByg 503 - 1ere et
2&me classes - Amenagemeant inté-
rieur - Attelages automatiques
courts - Longueur 22,4 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7329

4132 - Voiture - Byg 515 - 2¢m2 classe -
Aménagement intérieur - Attelages
automatiques courts - Longueur
22,4 cm - Prévue pour I'éclairage
intérieur 7329

4133 - Voiture avec compartiment
bagages - BDyg 533 - 28me classe -
Ameénagement intérieur - Attelages
automatiques courts - Longueur
22,4 cm - Prévue pour I'éclairage
intérieur 7329

(suite)

par deux pendant le service. Les qua-
litts de roulement de des voitures
modernisees etaient comparables a
celles des voilures neuves de 26,4 m
de long. Ces « paires » pouvaient rou-
ler & 100 km/h. Un dételage de ces
unités doubles pendant leur service
n'était pas possible.

Le programme de modernisation a
connu un franc succes. Jusqu'en
1958, 6500 voitures ont &té moderni-
sées - cela signifiait environ 25% du
nombre de voitures de la Deutsche
Bundesbahn. Avec I'horaire d'hiver

1985/86, les derniéres voitures
modernisées ont &té rayées des servi-
ces reguliers de la DB. Mais cela ne
veut pas dire que toutes ces voitures
ont &té mises a la ferraille: certaines
ont été aménagées en dortoirs pour
les trains de chantiers alors que d'au-
fres ont été cédées a des chemins de
fer prives.

Un programme de modernisation
analogue a été appliqué entre 1958 ot
60 aux vieilles voitures & 4 essieux
avec caisses en bois. De nos jours
encore quelgues voitures circulent
toujours pour la DB.

Au cours de leurs 30 ans de service,
ces voilures modernisées ont éte atte-
lées a presque toutes les locomotives
de la DB. On les a vues derrigre les
locos-lenders des séries 74, 75, 78 el
86. En ce qui concerne les locos &
tender séparé, ce sont essentielle-
ment les séries 24, 38, 41 et 50 qui
tractaient ces voitures. Sur les lignes
non électrifiées, ce sont les locos Die-
sel des séries 212, 216, 220 et 236 qui
ont remplace les locos vapeur. Mais
ces voitures ont également circulé
sous caténaire sur les lignes de ban-
lisues des trés grandes villes, et ce

sont les motrices des series 104, 110,
111,140 et 152 qui assuraient la trac-
tion.

Une rame type de voitures moderni-
sées & 3 essieux comprenait 3 « pai-
res», c'est-a-dire 6 voilures, a saveir 4
voitures 2¢me classe, 1 voiture 192/
28me classes ainsi qu'une voiturg 28me
classe avec compartiment bagages.
Une rame standard de voitures
modernisées & 4 essieux comprenait
2 voitures 2¢me classe, 1 voiture 1812/
2éme clagses ainsi qu'une voiture 2&me
classe avec compartiment bagages.

Signalons enfin que les compositions
mixtes (voitures modernisées a 3 ou 4
essieux ou rames compoertant des voi-
tures modernisées et des voituras de
types différents) étaient trés fréquen-
tes. Entraient dans ces compositions
mixtes: des voitures prussiennes, des
voitures pour trains directs de I'ére de
la Reichsbahn et méme des « Silber-
linge ».
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( Silberlinge )

Voitures de banlieue de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

4158 - Voiture de banlieue -

ABnrzb 704 - 1ére gt 2éme glasses -
Aménagement intérieur - Alelages
automatiques - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

4159 - Voiture de banlieue -

Bnb 719 - 28me classe - Aménagement
intérieur - Attelages automatiques -
Longueur 26,4 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7329

4160 - Voiture de banlieue avec
compartiment bagages et cabine
de pilotage - BDnf 735 - 2¢me classe -
Ameénagement intérieur - Inversion
automatique des feux lors du change-
ment du sens de marche - Hublot
éclairé avec indication du terminus -
Attelages automatigues - Longueur
26,4 cm - Prévue pour 'éclairage
intérieur 7329

m Aprés des essals de divers proto-
types, la DB a acquis a pariir de 1960
des nouvelles voitures de banlieue.
Ces voitures sont montées sur

2 bogies et ont une longueur de
26,4 m. Elles ont remplacé les ancien-
nes voitures des trains directs ou
omnibus, La caractéristique typique
de ces voitures est leur revétement
extérieur en acier inoxydable, d'ou
leur surnom « Silberlinge ».

Lorsque la motrice pousse le convoi
(voiture pilote & l'avant), les 3 feux
blancs de la voiture pilote sont
allumés.

Lorsque la motrice tire le convoi
(motrice & I'avant), les 2 feux rouges
de la voiture pilote sont allumeés.
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Voitures de RER Allemand

Voitures de banlieue de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

4183 - Voiture RER - ABx 791 - 187¢ et
2¢tme classes - Aménagement inté-
rieur - Attelages automatiques
courts - Longueur 24,5 cm - Prévue
pour 'éclairage intérieur 7330

N

4184 - Voiture RER - Bx 7941 - 2éme
classe - Aménagement intérieur -
Attelages automatiques courts -
Longueur 24,5 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7330

W

4185 - Voiture RER avec cabine de
pilotage - Bxf 796.1 - 2¢me classe -
Ameénagement intérieur - Inversion
automatique des feux lors du change-
ment du sens de marche - Hublot
&clairé avec indication du terminus -
Attelages automatiques courts -
Longueur 25,3 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7330

N,

m Dans les villes comme Manchen,
Hamburg, Berlin, Stuttgart ou Frank-
furt, le réseau BER est fortement déve-
loppé dans la zéne urbaine. Dans la
Ruhr, par contre, le réseau RER des-
sert de nombreuses grandes villes.
Les problémes posés sont done diffé-
rents. Des études faites par la
Deutsche Bundesbahn ont montré
que dans ce dernier cas, des rames
tractées étaient préférables aux rames
automotrices. La DB a donc déve-
loppé, en association avec des fabri-
ques de wagons, de nouvelles
voitures pour ce réseau RER.

Les caractéristiques spéciales de ces
voitures sont, d'une part, le grand
nombre de portes, ce qui facilite la
montée et la descente des voyageurs,
et 'amenagement intérieur bien
adapté, d'autre part. Enfin la livrée,
avec bande orange, est particuliére-
ment attrayante. Les motrices, du
type 11, sont congues pour le trafic
navette et leur livrée est adaptée a
celle des voitures. Ces rames ont
donc un aspect tres homogéne.

Lorsque la motrice pousse le convoi
(voiture pilote & l'avant), les 3 feux
blancs de la voiture pilote sont
allumeés.

Lorsque la motrice tire le convoi
(motrice a 'avant), les 2 feux rouges
de la voiture pilote sont allumés.
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Voitures grandes lignes 24 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4026 - Fourgon - DyI¥6! (Dym 961) -
Attelages RELEX - Longueur 24 cm -
Prévu pour I'éclairage intérieur
7077 + 7198

4052 - Voiture grandes lignes -
Bmz232 (Blim 232) - 2¢me classe -
Aménagement intérieur - Altelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour 'éclairage intérieur 7077 + 7198

4051 - Voiture grandes lignes -
AmM202 (Alm 202) - 187 classe -
Ameénagement intérieur - Attelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7077 + 7198

4053 - Voiture grandes lignes -
Identique a 4051, mais équipée d'un
frofteur et de dicdes feux de fin de
convoi - Prévue pour I'éclairage
intérieur 7077

N = 7175

4188 - Voiture-restaurant - \WRm'32
(WRUmh 132) - Aménagement inté-
rieur - Attelages RELEX - Longueur
24 cm - Prévue pour I'éclairage inté-
rieur 7320

N
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Voitures grandes lignes 24 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4111 - Voiture grandes lignes -
Am202 (Alim 202) - 18 classe -
Ameénagement intérieur - Altelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7077 + 7198

4112 - Voiture grandes lignes -
Bm232 (Bum 232) - 28me classe -
Aménagement intérieur - Attelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7077 + 7198

Compagnie Allemande de
voitures-lits (DSG)

4064 - Voiture-lits - WLABmM'™4
(WLABUmM 174) - Série 33200 - 1ére et
2eme classes - Altelages RELEX -
Longueur 24 cm - Prévue pour I'éclai-
rage intérieur 7320

Deutsche Bundesbahn (DB)

4130 - Voiture-lits - WLABmM 74
(WLABUM 174) - Série 33200 - 192 et
28me clagses - Attelages RELEX - Lon-
gueur 24 cm - Prévue pour 'éclairage
intarigur 7320

N,
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Voitures TEE/IC 24 em

Deutsche Bundesbahn (DB)

4085 - Voiture a couloir latéral
TEE/IC - Avmh!™ {Avim 111) - fére
classe - Aménagement interieur -
Attelages RELEX - Longueur 24 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7320

4089 - Voiture TEE/IC a couloir
latéral - Identique & 4085, mais avec
frotteur et diodes feux de fin de convoi
et diffuseur de lumiére pour I'éclai-
rage intérieur

e=9=7175 G=60015

4087 - Voiture-restaurant TEE/IC -
WRmNE2 (WROmh 132) - Aménage-
ment intérieur - Allelages RELEX -
Longueur 24 cm - Prévue pour I'éclai-
rage intérieur 7320

SPEISEWRAGEN

4090 - Voiture panoramique TEE -
ADmC (ADGm 101) - 18re classe -
Aménagement intérieur - Attelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'eclairage intérieur 7322

7224 - Elément enrailleur - Facilite la
mise en voie des vehicules &
plusieurs essieux - Longueur 30 cm -
Hauteur 2,5 cm




Le Marklin-Magazin vous propose 6 fois
par an de nombreux conseils, tuyaux et
informations.
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Le Marklin-Magazin vous propose sur 60 pages noir et blanc et
en couleur les rubriques suivantes :

® Construction du réseau et aménagement du paysage @ Construction de locos, wagons et accessoire

® Les amis de Marklin parlent de leur réseau ® Présentation des nouveautés Marklin

® | es maquettes Marklin et leurs prototypes ® Tribune des lecteurs et présentation de livres
® Actualités et histoire des grands chemins de fer ® Elecironigue pour le modéliste

® Chemins de fer a I'étranger ® Actualites de la maison Marklin

La revue pour tous ceux qui désirent développer leur hobby.

Disponible chez votre fournisseur spécialisé *
*dans les librairies ou chez I'éditeur Modellbahnen-Welt Verlags-GmbH, boite postale 9 40, D-7320 Goppingen.



Voitures grandes lignes 27 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4091 - Voiture grandes lignes -
AM203 (Alm 203) - 1% classe -
Amenagement intérieur - Attelages
automnatiques - Longueur 27 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

|

4092 - Voiture grandes lignes -
Bm234 (Blm 234) - 2¢Me classe -
Aménagement intérieur - Attelages
autormnatiques - Longueur 27 cm -
Prévue pour 'éclairage intérieur 7329

4154 - Voiture grandes lignes -
Identigue & 4092, mais avec frotteur et
diodes feux de fin de convai
e = 41494

4093 - Fourgon - Dm®92 (Dims 902) -
Wolets roulants de chague coté -
Attelages automatiques - Longueur
27 cm - Prévu pour l'éclairage
intérieur 7329

R e e

Fourgon postal de la
Deutsche Bundespost (BP)

4157 - Fourgon postal - Post

mrz 73076 - Aménagement intérieur -
Aftelages aulomatigues - Longueur
26,4 cm - Prévu pour I'éclairage
intérieur 7329
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Voitures grandes lignes 27 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4175 - Voiture grandes lignes -
Voiture pour voyages collectifs

WGm 842.0 - Aménagement intérieur -
Aftelages automatiques - Longueur

27 cm - Prévue pour I'éclairage
intérisur 7329

o W P R — B —

SO,

Deutsche Weinstrasse

4176 - Voiture grandes lignes - \Voi-
iure pour voyages collectifs

WGm 842.1 « Deutsche WeinstraBe » -
Amenagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 27 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

4177 - Voiture-couchettes - Bcm
pour trains de vacances des « Hapag-
Lloyd Tours » - 2éme classe -
Ameénagement intérigur - Altelages
automatiques - Longueur 27 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

m C'esten 1951 que la Deutsche Bun-
desbahn mit les premiéres voitures de
26,4 m de long en service. Ce faisant,
la OB s’est engagée sur un terrain
entiérement vierge. En effet les voitu-
res grandes lignes d’avant la guerre
navaient gu'environ 22 m de long.
Les premiéres voitures grandes lignes
montées sur un chassis unifie apparu-
rent en 1953, Ces prototypes étaient
encore équipés de soufflets d'intercir-
culation. Ce n'est que début des
années 60 que les bourrelets de
caoutchouc firent leur apparition. Par
conire, les voitures livrées & partir de

1955 en étaient équipées A la livrai-
son. Dorénavant, les voitures sont
montees sur chassis unifié avec con-
ditions d'acces et dimensions de toi-
lettes identiques. Les types suivants
ont été fabrigués ; 12 classe, 2¢ classe,
18/2¢ classes, voiture couchettes 2¢
classe, 2¢ classe avec compartiment
bagages, 2° classe avec restaurant,
fourgon. La Deutsche Bundespost a
egalement acquis des fourgons pos-
faux montés sur chassis de 26,40 m.
La nouvelle voiture-restaurant a
méme une longueur de 27,50 m.

La disposition des fenétres est condi
tionnée par 'ameénagement intérieur,
donc variable d'une voiture a l'autre.
Sur conseils de 'union internationale
des chemins de fer (UIC), les fenétres
comportent une partie basse fixe et
une partie supérieure coulissante. A
I'état ouvert, la baie coulissante est
placee contre la baie fixe. Ce type

fenétre est appelé baie semi-ouvrante.

Ces voitures sont montées sur 2
bogies & 2 essieux du type Minden-
Deutz, distance entre essieux

2500 mm.

En 1961, 'UIC a standardisé ce type de
voitures comme «voiture unifiée X ».
Mais le cahier de charges elaboré par
I'UIC était plus exigeant que celui de
la DB, Cela a enfraing une nouvelle
etude des faces frontales des voitures
de types récents. Ce renforcement
des faces frontales nécessitait une
révision des portes d'intercirculation,
Au lieu des portes & vantaux pliants et
tournants, on monta des portes coulis-
santes et les doubles portes articuléss
ont remplacé les portes pivotantes.

Au fil des ans, d’autres voitures mon-
l&es sur le chassis de 26,40 m ont vu
le jour. Signalons, & titre d'exemple,
les voitures pour sociélés, offre spé-
ciale de la DB.

R7



Etudes Design

Livrées d’essai pour voitures de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

4220 - Voiture IC a couloir latéral -
Avrmz 111 - 1872 classe - Livrée d'essai
conforme & 'élude design présentée
par la DB - Aménagement intérigur -
Aftelages automatigues - Longueur
27 cm - Prévue pour I'éclairage inté-
rieur 7329

4221 - Voiture grandes lignes -

Bm 234 - 28me clagse - Livrée d'essai
conforme & 'étude design présentée
par la DB - Aménagement intérieur -
Attelages automaligues - Longueur
27 cm - Prévue pour I'éclairage inté-
rigur 7329

4222 - Voiture de banlieue - Enb 719-
28me classe - Livrée d'essai conforme
a I'étude design présentée par la DB -
Ameénagement intérieur - Attelages
automatigues - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

4223 - Fourgon - Oms 905 - Livrée
d’essai conforme a I'étude design
présentée par la DB - Volets roulants
de chaque cité - Attelages automati-
ques - Longueur 27 em - Prévu pour
I'eclairage intérieur 7329
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Avec « Toutes les heures, toutes les classes »
la concurrence avec la route est engagée

Depuis 197], les Inter-City circulent a horaires cadencés.

«Toutes les heures, toutes les classes », ou
«I'Allemagne en cadence horaire ». C'est
par ce type de slogan que débuta, en1979,1a
présentation des chemins de fer rénovés.
Ces slogans devaient engager la transfor-
mation lente et progressive des chemins de
fer,dontl'existence étaitpresque oubliée, en
un secteur avant-gardiste de moyens de
transports orientés vers les problémes
d'avenir. Ainsi la concurrence avec la route
étaitengagée. Cette concurrence atteint son
apogée en 1987 avec la nouvelle structure
tarifaire de la Bundesbahn.

L'ére desInter-City a vraiment débuté en
juin 1965 a l'occasion de I'exposition interna-
tionale des transports de Munich; en effetla
vitesse des trains entre Munich et Augs-
bourgfutportée 4 200 km/h. C'est cette déci-
sion qui est & l'origine d'un trafic performant
de frains rapides qui reliait entre eux les
grands centres urbains de l'Allemagne
Féedérale. A l'origine de cette évolution on
trouve la motrice de vitesse E 03, renuméro-
tee 103, qui marque toujours de sonimagele
trafic rapide, car c'est elle qui tracte la
grande majorité des trains Inter-City.

Ce sont des trains ne comportant que
des voitures de 1¥*° classe, mis en service
aveclhoraire d'hiver1971/72 quisontles pré-
curseurs de l'actuel réseau Inter-City, Ces
trains reliaient entre eux les principaux cen-
tres urbains de la République Fédérale. Ces

trains circulaient toutes les 2 heures. Les
trains TEE de I'époque ont été intégrés dans
ce trafic cadencé.

Ce service cadence a provoqué une
augmentation de 48% du nombre des voya-
geurs qui ont emprunte les lignes desser-
vies, ce qui représente 16% du trafic voya-
geurs des trains rapides. Il fallut se rendre a
I'évidence: un service cadencé toutes les 2
heures était insuffisant pour répondre & la
demande. La mise en service de trains sup-
plémentaires a rapidement conduit, sur la
ligne du Rhin, a une cadence horaire.

La crise pétroliére de 1973 a porté un
sérieux coup a cette évolution, méme si au
début les dimanches sans voiture etla prise
de conscience écologique ont amené de
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nouveaux clients a la Deutsche Bundesbahn.
La crise économique qui a suivi a eu pour
effet une réduction du nombre de voyages
d'affaires, alors que le systéme était essen-
tiellement concu pour eux. Cette évolution
risquait de rendre le trafic 1°* classe défici-
taire. Cette réflexion a amenée les responsa-
blesaintégrerle trafic trainsrapides ordinai-
res dans le systeme Inter-City, ce qui se con-
crétisa par le systéeme «IC 79» a cadence
horaire. La composition actuelle des rames
IC est une conséquence directe de ces
réflexions: voitures 1% classe en rouge/
beige, voitures 2°™ classe en bleu turquoi-
se/beige et entre les deux, la voiture-restau-
rant.

Dansles pays limitrophes de laRFA, des
réflexions analogues ont eu des résultats
analogues. Tout est donc prét pour la créa-
fion d'un réseau IC européen. Cela est d'ail-
leurs confirmé parlefaitque, depuisle début
des années 80, il existe de nombreux trains
IC a parcours intemational; les gares d'arri-
vée sont, entre autres, Kopenhagen, Klagen-
furth, Milan et Paris. Le systeme TEE par

Le trafic IC met les possibilités de la motrice série 103 en évidence.
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Voiture panoramique 27 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4099 - Voiture panoramique TEE -
ADm101. 12re classe - Ameénagement
intérieur - Atlelages automatiques -
Longueur 27 cm - Prévue pour I'éclai-
rage intérieur 7329
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contre n'a pas survécu a la crise économi-
que. Il ne subsiste que quelques itinéraires,
et ces trains sont plutét & considérer comme
des trains touristiques de prestige.

Enl985laBundesbahn a actualiséle con-
cept IC. Elle joua clairement la carte de la
concurrence avec les transports aériens, du
moins ence quiconcerne leslignesintérieu-
res.Leslignesnouvelles pour les trainsa trés
grande vitesse des années 90 se dévelop-
pent de plus en plus justifiant ainsi le slogan
«moitié aussi vite que l'avion et deux fois
plusvite que l'auto ». Mais pendant que la DB
adéveloppéleslignesnouvelles, elle a éga-
lementincorporé la gare DB del'aéroportde
Francfort dans le systéme IC. Pendant ce
temps, le programme deslignesnouvellesa
porté ses premiers fruits. Les durées de
voyage ont pu éfre raccourcies, car de plus
en plus de lignes ont été libérées pour une
vitesse de 200 km/h.

La vitesse commerciale moyenne, qui
étaitde 100 km/h estmaintenant pourtousles
Inter-City de 108 km/h, arréts et trajets a
vitesse reduite, tels que la Geislinger Steige
ou la vallée romantique du Rhin, compris.
Avec la mise en service, en 1991 des lignes
nouvelles Hannover-Wiirzburg et Mann-
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heim-Stuttgart, la vitesse commerciale sera
fortement augmentée, méme si la DB ne
pourra pas respecter pour les frains a trés
grande vitesse Intercity-Express le slogan
« Toutes les heures, toutes les classes». La
DB vient de commander, le 13 janvier 1987,
10 exemplaires dICE de présérie. Signalons
également que la DB prévoit la réalisation

Train IC de la DB prés d'Oberwesel dans la
vallée du Rhin.
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Foto: DB
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d'autreslignesnouvelles, par exemple celle
de Cologne vers la région de Francfort ou
dans la haute vallée du Rhin. Les stratéges
de la DB a Francfort comptent sur une forte
augmentation du trafic voyageurs. Ils espe-
rent que sur de nombreux trajets, les durées
des voyages par voiture pourront étre bat-
tues par le train et que méme le trafic aérien
ne pourra pas rester compétitif. En effet, le
frain garanfit aux voyageurs un confort nette-
ment plus grand et, en plus, les trains relient
les centres des villes entre eux. Plus besoin
demprunter les moyens de fransport
urbains ou les taxis.

En outre, le voyageur peut encore con-
templer la nature, méme si certains plaisan-
fins désignent les lignes nouvelles avec
leurs nombreux tunnels comme le métro le
plus long du monde.

Mais la cadence horaire aura d'autres
conséquences, telle que la disparition des
trains express. En effet, dés maintenant, on
prévoit un nouveau concept, désigné trains
«Interregio». Cet ensemble de trains doit
assurer la correspondance cadencée avec
les trains ICE et desservir les contrées non
touchées par les trains Inter-City.
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Voitures TEE/IC 27 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4095 - Voiture TEE/IC a couloir
latéral - Avmhz'!! - 182 classe -
Amenagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 27 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

4098 - Voiture TEE/IC & couloir
latéral - [dentique a 4095, mais avec
frotteur et diodes feux de fin de convoi

e =41494

4096 - Voiture TEE/IC a couloir
central - Apmz'22 - 1ere classe -
Ameénagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 27 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

el slwl o ww  w= =]

4097 - Voiture-restaurant TEE/IC -
WRmh'32 (WRUmMh 132) - Amenage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 27 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7329

4153 - Voiture-restaurant TEE/IC -
WRmz 135 - Aménagement intérieur -
Attelages automatiques - Longueur
27 cm - Prévue pour 'éclairage
intérieur 7329
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Voitures EUROFIMA 26,4 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4147 - Voiture grandes lignes -
Avmz207 (A9 EUROFINMA) - 187€ classe -
Ameénagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

Chemins de fer autrichiens
(OBB)

Autriche

4149 - Voiture grandes lignes - Amoz
(A9 EURQOFIMA,) - 1¢e classe - Aména-
gement intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7329

Chemins de fer fédéraux suisses

(CFF)

Suisse

4162 - Voiture grandes lignes -

(A9 EUROFIMA) - 182 classe - Aména-
gement intérieur - Attelages automati-
~ ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7329

Chemins de fer frangais
(SNCF)

France

4161 - Voiture grandes lignes -
Type ASu (A9 EUROFIMA) - 1ere
classe - Livrée « Corail » - Aménage-
ment intérigur - Attelages automati-
ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7329
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Voitures EUROFIMA/ Fourgon transport d'autos 26,4 cm

Chemins de fer belges
(NMBS/SNCB)

Belgique

4166 - Voiture grandes lignes -

(B11 EUROFIMA) - 2&me classe -
Amenagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

Deutsche Bundesbahn (DB)

4084 - Fourgon transport d’autos -
DOm#5 - Non chargé - Attelages
RELEX - Longueur 26,4 cm

4074 - Fourgon transport d’autos -
DDm®15. Chargé de 8 autos miniature
Wiking - Attelages RELEX - Longueur
26,4 cm

4234 - Fourgon transport d’autos -
DDm¥15 - Chargé de 8 voitures minia-
ture Wiking modernes - Altelages
RELEX - Longueur 26,4 cm
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Voitures TEN 27 cm

Deutsche Bundesbahn (DB)

4150 - Voiture-lits - WLABsmh!86 - 18re
et 2¢me classes pour le pool TEN -
Amenagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 27 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329

Chemins de fer fédéraux suisses

(CFF)

Suisse

4182 - Voiture-lits - 181 gt 2eme
classes pour le pool TEM - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 27 cm - Prévue pour
I'eclairage intérieur 7329

Chemins de fer néerlandais (NS)

Pays-Bas

4151 - Voiture-lits - 1°= et 28Me clas-
ses pour le pool TEN - Aménagement
intérieur - Altelages automatiques -
Lengueur 27 cm - Prévue pour 'éclai-
rage intérieur 7329

m |es voitures-lits constituent depuis
plus de 100 ans I'un des élements les
plus importants du confort sur rails.
Avec l'accélération du trafic voya-
geurs, ce qui entraine une diminution
du lemps de parcours, les offres de
tfransport en voitures lits ont diminué.
En ce qui concerne le trafic transiron-
lieres, les demandes restent importan-
tes, bien que le trafic agrien a eu
comme effet une diminution impor-
tante des demandes.

64

Entre les 2 guerres, la compagnie
internationale des wagons-lits (CIWL/
ISG) a assure de nombreux servic
de voitures lits, tant nationaux qu'inter-
nationaux. Ces services ont &té assu-
rés par des voitures, propriéte de la
CIWL. Aprés la deuxiéme guerre mon-
diale, la CIWL a perdu son réle de
monopole. Les services voitures-lits
ont de plus en plus &té « nationali-

sés », c'est-a-dire confiés aux compa-
gnies ferroviaires. Citons, a titre
d’'exemple la « Deutsche Schlafwa-

3

gen- und Speisewagen Gesellschaft».
(Compagnie voitures-lits et -restau-
rants). :

Enfin, le 127 juillet 1971, les compa-
gnies ferroviaires des pays suivants :
Belgique, Danemark, RFA, France, Ita-
lie, Luxembourg, Autriche, Pays-Bas et
Suisse ont créé le « Pool TEN ».

« TEN » signifie « Trans-euro-nuit ».
Ces voitures assurent des relations
internationales de nuit intéressantes
pour les hommes d’'affaires et les tou-
ristes. Les horaires adar ameliorent

sensiblement I'atirait des voyages de
nuit.

C'est la voiture-lits unifiée « T2S » qui
est la plus ulilisée. Les cabines com-
portent un, deux ou trois lits, suivant

les désirs exprimés par les voyageurs.

Le prix du billet de transport est fonc-
tion de la dimension de la cabine et
de son occupation. Il faut en plus un
billet de wagon-lits.

Actuellement, plus d'un million de
voyageurs font confiance a ces

«hdtels roulants » en Allemagne. Mais

les voitures-lits resteront un des &lé
ments majeurs des voyages a grande
distance.



Voitures grandes lignes

Chemins de fer fédéraux suisses

(CFF)

Suisse

4138 - Voiture grandes lignes - Old-
timer C40 - 38me classe - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 22,2 cm - Prévus
pour 'éclairage intérieur 7329

Suisse

4146 - Fourgon - Oldtimer F4 -
Aftelages automatiques - Longueur
23,2 cm - Prévu pour I'éclairage
intérieur 7329

Suisse

4066 - Voiture grandes lignes -
Série A 2500 - 18 classe - Aftelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour I'éclairage intérieur 7320

Suisse

4068 - Voiture-restaurant - RIC -
Altelages RELEX - Longueur 24 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7077
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Voitures grandes lignes

Chemins de fer fédéraux suisses

(CFF)

Suisse

4123 - Voiture grandes lignes - A,
type unifié IV - 18 classe - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour I'&clairage intérisur 7329

Suisse

4124 - Voiture grandes lignes - B,
type unifié IV - 26me glasse - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 26,4 cm - Prévue
pour 'éclairage intérieur 7329

| IS SBB CFF FFS B

Suisse

4125 - Voiture-restaurant - WR, type
unifié IV - Ameénagement intérieur -
Aftelages automatiques - Longueur
26,4 cm - Prévue pour 'éclairage
intarigur 7329

WA SeB CFF FFS Restaurant

Suisse

4180 - Voiture pour voyages collec-
tifs - SRm « Cafeteria » - Aménage-
ment intérieur - Attelages automati-
ques - Longueur 27 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7329




Voitures grandes lignes

Chemins de fer fédéraux suisses
(CFF)

Suisse

4168 - Voiture-couchettes - Bcm Typ
UIC-Z1 - 2éme classe - Aménagement
intérieur - Attelages automatiques -
Longueur 26,4 cm - Prévue pour
I'éclairage interieur 7329

Chemins de fer néerlandais (NS)

Pays-Bas

4049 - Voiture grandes lignes -
B 6600 - 28me classe - Aflelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour 'eclairage intérieur 7320

Pays-Bas

4164 - Voiture Intercity - 1°¢ classe -
Aménagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour 'éclairage intérieur 7329

Pays-Bas

4165 - Voiture Intercity - 2m¢ classe -
Aménagement intérieur - Attelages
automatiques - Longueur 26,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7329
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Voitures grandes lignes

Chemins de fer suédois (SJ)

Suéde

4072 - Voiture grandes lignes-E 1 -
2éme classe - Attelages RELEX -
Longueur 24,4 cm - Prévue pour
I'éclairage intérieur 7197

Suéde

4073 - Voiture-restaurant- R 1 -
Alielages RELEX - Longueur 24,4 cm -
Prévue pour I'éclairage intérieur 7197

Chemins de fer danois (DSB)

Danemark

4045 - Voiture grandes lignes -

B 2300 - 28me classe - Attelages
RELEX - Longueur 24 cm - Prévue
pour 'éclairage intérieur 7077 + 7198

m La liaison la plus courte entre e
continent et les pays scandinaves est
sans conteste la relation Ferriboat de
19 km de long entre la ville allemande
de Puttgarten et la ville danoise de
Redby. Cette ligne est communément
appelée «Vogelfluglinie », c'est-a-dire
« Ligne a vol d'oiseau ». L'origine de
ce nom vient du fait que la route suivie
est la méme que celle empruntée
depuis toujours par les oiseaux
migrateurs qui se rendent dans les
pays chauds.

La ligne « a vol d'oiseau» a été inau-

gurée en mai 1963. Celte ligne com-
porte des realisations trés intéressan-
tes, En plus des installations portuai-
res du ferriboat, il faut signaler 'impor-
tant pont en arc qui enjambe le Feh-
marnsund. Ce pont a recu le nom de
«Cintre » & cause de son aspect |l
assure une liaison fixe entre le conti-
nent et Ile de Fehrman pour le trafic
ferroviaire et routier. Depuis 1964, pre-
miére année compléte d'exploitation
de la ligne, le trafic voyageurs a
doublé, le trafic voitures particuliéres
presque triplé et le trafic marchandi-

ses par camions multiplié par sept.
Mais I'activité du ferry ne se limite pas
au transport des vehicules routiers,
elle concerne également le transbor-
dement des voitures et wagons. Il en
résulie gue 'on rencontre souvent
dans des rames intarnationales des
voitures scandinaves, Cété allemand,
cas rames sont tractées par des loco-
motives de la série 218; il y a quelques
années, on pouvait encore rencontrer
des locos série 220 a 2 moteurs.
Signalons a ce sujet gu'en Schleswig-
Holstein, seule région d’Allemagne,
les lignes principales ne sont pas

encore électrifiées. Coté Danemark, la
traction est assurée par des motrices
pour tous services de la série

MY 1100.

Un développement des installations
portuaires seul ne suffit pas pour
absorber laugmentation du trafic. La
mise en service d'un ferry-boat plus
grand s'imposait. La Deutsche Bun-
deshahn a donc mis en service un
ferry-boat plus grand pour les servi-
ces d'été 1986. Le « Karl Carstens »,
13700 brt est le plus grand ferry-boat
mis en service sur la ligne «a vol d'oi-

seau », |l peut assurer le transhorde-
ment de 14 veoitures grandes lignes
sur les 405 métres de voie. Le pont
autos peut assurer le fransport de 158
voitures particuligres. Ainsi, la capa-
cité de transport a été augmentée de
60% par rapport a l'ancien ferri, le

« Theodor Heuss ».
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Des bandes lumineuses
sillonnent le paysage nocturne

Des trains éclairés, de la voiture Salon IC a la voiture-restaurant

Les quais et la salle d'attente sont fortement éclai-
res, alors que les guichets sont plongés dans
I'obscurité, Un peu plug loin, les voies d'entrée ou
de sortie de la gare sont faiblement éclairés par
des lampes au néon fixées a des méats trés hauts.
Cette lumiére est juste suffisante pour permettre
aux cheminots de s'orienter et de faire leur travail
sans avoir recours a des éclairages supplémen-
taires. Tout autre est la situation a la gare de mar-
chandises ol une grue est en train de décharger
des calsses d'un wagon sur des camions. De puis-
sants projecteurs éclairent la scéne et transfor-
ment la nuit en jour. Cette atmosphére peut étre
reproduite sur le réseau du modéliste. Et voici un
Intercity, avec ses voitures & couloir central,
accompagné de ses deux bandes lumineuses &
droite et & gauche de la voie. Quelle apparition
feerique que ces reflets de l'éclairage intérieur
qui se déplace avec le frain.

Mais trop de lumiére sur un petit réseau nuit
aureéalisme. Par contre, les contrastes créent tou-
jours une atmosphére réaliste. Qui d'entre vous
n'a pas vouluregarder par lafenétre au coursd'un
voyage de nuit & travers la campagne? Il a dii se
rendre al'évidence: on ne voit pratiquement rien,
car seulesles grandes villes ou les gares sont suf-
fisamment éclairées.

Eclairer avec réalisme une voiture a couloir
central est en sol chose facile pour le modéliste.
En effet, généralement toutes les fenétres diffu-
sent une lumiere de méme intensité. Il en est de
méme des voitures de banlieue. Les voitures a

L'éclairage des voitures a couloir latéral est
mis en marche a la tombée de la nuit.

compartiments font probléeme. Certaing voya-
geurs veulent lire et n'allument que les spots qui
n'éclairent que leur livre, et le reste du compart-
ment est obscur. D'autres voyageurs veulent faire
un petit somme et se contentent de la veilleuse.

Le réalisme voudrait donc que, pour les voitu-
res Incorporées dans un train de nuit, certains
compartiments soient obscurcis. Les bandes
lumineuses qui peuvent étre montées dans pres-
que toutes les voitures grandes lignes, associées
a de petits cache-coulissants le long du diffuseur
de lumiére, permettent au modéliste de repro-
duire ces effets de lumiére.

Le probléme posé par les voitures-couchet-
tes ou lits est encore plus compliqué. La majorité
des compartiments, donc des fenétres, sont obs-
cures, et seuls les compartiments occupés par

Photo: E. A, Weigert
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des insomniaques sont eclaires. Le coté coulorr,
par contre, doit étre légérement éclairé pour per-
metire au contréleur d'assurer correctement son
service. Le modéliste devra donc obscurcir la
majeure partie de la bande lumineuse.

Lors des arréts en gare, I'eclairage des voitu-
res doit éfre maintenu afin que les voyageurs se
déplacent facilement. Le modéliste devra donc
veiller a ce que les frotteurs qui alimentent les
éclairages soient sous tension lorsque le frain est
arrété devant un signal au rouge.

La commande digitale offre la aussi de nom-
breux avantages. En effet, la tension de com-
mande digitale constante est appliquée en per-
manence aux rails, et cela sans aucun céblage
delicat Vous pouvez également réaliser un éclai-
rage constant des voitures si votre réseau est ali-
menté de facon conventionnelle. Il fautamener le
courant-iraction par ligne aérienne et alimenter
les éclairages par le conducteur central. Nous
conseillons dans ce cas de régler le transfo
« éclairage » sur une tension moyenne.

Inversement, il serait possible d'alimenter les
éclairages par le pantod'une voiture-restaurant et
le courant-raction arriverait par le conducteur &
plots; mais cela constituerait une infraction auréa-
lisme. En effet, ce panto n'est jamais en contact
avec la catenaire lorsque le train circule. Il ne sert
qu'a alimenter en courant la voiturerestaurant
lorsqu'aucune loco ne peut le faire.

Vous pouvez reconstituer cette situation sur
votre réseau. 1l suffit d'isoler un petit trongon de
caténaire et de l'alimenter en courantlumiére
(16 V). Signalons également que les voituresres-
taurants sont souvent éclairées apres le parcours,
car le personnel procede aux travaux de range-
ment et de nettoyage.

REPORTAGE ¢
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Eclairage des voitures

00U

U OO 0o g ado

7074

O O

7077 - Eclairage intérieur - Convient — S

pour les voitures grandes lignes 4026, e
4045, 4051-4053, 4068, 4111 et 4112 - = ]
Prise pour éclairages supplémentai- I
res - Ampoule

g =60000

7198 - Frotteur - Pour 'éclairage inté-
rieur 7077

= =7175

7323 - Eclairage intérieur - Convient
pour les voitures 4107 et 4108 -
Ampoule

e =7175 §=60010

7322 - Eclairage intérieur - Convient
pour la voiture TEE 4090 - Comprend
un frotteur 7198, 2 douilles et

2 ampoules - Notice jointe

e=9=7175 §=60015

7074 - Eclairage intérieur - Convient
pour les voitures 4067, 4079 et 4080 -
Avec prise pour éclairages supplé-
mentaires - Ampoule

9=60020

0226 - Sachet de 10 figurines fine-
ment peintes - Compléte 'aménage-
ment intérieur

Amenagements intérieurs et figurines
finement modelées, figurines peintes
a la main.

Une notice illusirée est jointe & cha-
que ensemble.

Aménagement intérieur pour les
voitures 4045, 4049, 4066, 4067,
4072,4073,4079 et 4080

0225 - Kit aménagement intérieur
pour voitures grandes lignes - Com-
prend 18 bancs doubles, 6 bancs sim-
ples et 2 locaux WC

12



La figure ci-contre illustre la mise en ges qui comportent un diffuseur de

oeuvre des différents types d'éclai- lumiére.
rage. Une nolice est jointe aux éclaira-

Eclairage des voitures

> (0000000

1l

\

7197,7320, 7329, 7330

7079 - Feu de fin de convoi - Avec
ampoule - Se monte sur un tampon -
Ne convient gue pour tampons en
meéial - A alimenter en courant par
7074, 7076 ou 7198

@ =60001 (rouge)

7197 - Eclairage intérieur - Convient pour les
voitures grandes lignes 4072 et 4073 - Comprend
un frotteur 7198, un diffuseur de lumiére, 2 douil-
les et 2 ampoules - Notice jointe

= =7175 @=60015

7076 - Frotteur - Pour le feu de fin de
convoi 7079 monté sur la voiture
4040

7320 - Eclairage intérieur - Convient pour les
voitures TEE 4085, 4087 et pour les voitures gran-
des lignes 4049, 4064, 4066, 4130 et 4188 - Com-
prend un frotteur 7198, un diffuseur de lumiére,

2 douilles et 2 ampoules - Notice jointe

== =T7175 B=60015

7329 - Eclairage intérieur - Diffuseur de lumiére
de longueur adaptable - Convient pour les voitu-
res 4091 - 4093, 4095 - 4099, 4121 - 4125,

4131 — 4135, 4138 — 4140, 4145 — 4147, )

4149 — 4151, 4153, 4154, 4157 - 4162, 4164 — 4166,
41168, 4175 - 4177, 4180, 4182, 4220 - 4223 et
pour le coffret de train 2856 - Comprend 1 frotteur,
1 diffuseur de lumiére, 2 douilles et 2 ampoules -
MNotice jointe

2me=41494 Q=60015

7330 - Eclairage intérieur - Convient pour les
voitures 4183, 4184, 4185, 4210 et 4211 - Com-
prend un frotteur, un diffuseur de lumiére avec
douilles et 2 ampoules - Une notice détaillee est
jointe

e =41810 | =60008

9






Wagons a bords bas

Deutsche Bundesbahn (DB)

4423 - Wagon a bords bas -
Kklm 505 - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm

4424 - Wagon a bords bas -

Kkim 505 - Chargé d’une niveleuse
Wiking - Attelages RELEX - Longueur
11,5 cm

4474 - Wagon a bords bas - Rimms -
Charge d'une niveleuse etd'une
pelleteuse Wiking - Attelages RELEX -
Longueur 16 cm

4473 - Wagon a bords bas - Rimms -
Altelages RELEX - Longueur 16 cm

]

mon
B0 20
Rimms

4475 - Wagon a bords bas - Rimms -
Béaché - Attelages RELEX - Longueur
16 cm

TR



Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4465 - Tombereau - £ 040 - Attelage
RELEX - Longueur 11,5 cm

N

® L'Union Internationale des Chemins
de fer (UIC) a mis au point au cours
des années 1950, une série de
wagons standards dans le but de
favoriser I'unification des parcs euro-
péens de wagons de marchandises,
Ces propositions concernaient, en
plus des wagons couverts, deux tom-
bereaux. Ces wagons ont été achetés
en grand nombre par les compagnies
europeennes des chemins de fer. Le
tombereau type 2 est destine au trans-
port de marchandises en vrac. Il est
10 m de long et 2 m de haut. Sa sur-

face utile estde 876 mx 2,76 m.
Malgré les efforts d'unification, il exisie
cependant des différences entre les
wagons des différentes compagnies.
La plus apparente est relative aux por-
tes du modéle suisse. Le prototype de
la maquette Marklin a été mis en ser-
vice vers les années 1950. |l a été
classé série Omm 55 et plus tard, a
ete renumeroté typee E 040. Un cer-
tain nombre de ces tombereaux
subissent depuis 1983 une rénovation
totale et leur vitesse maxima doit étre
portés 2100 km/h.

4430 - Tombereau - El-u8! - Afielages
RELEX - Longueur 11,5 cm

4431 - Tombereau - EI-u% - Avec
chargement amovible représentant de
la houille - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm

4460 - Wagon a toit pivotant -
TaemsB890 (Taes 890) - Attelages
RELEX - Longueur 16 cm

4414 - Wagon couvert - Ibbls - Pour le
transport de bananes - Attelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

4410 - Wagon couvert - Gs210 -
Attelages RELEX - Longueur 11,5 cm

4411 - Wagon couvert - Feu de fin de
convoi - Gs-uv213 (Grs-v 213) - Frotteur
prise de courant - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm

e = 41494 =60015
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m L'action «Bicyclette @ la gare» a
_également connu un vif succés en
Autriche. Pour répondre a la demande
en cas d'affluence (groupes de voya-
ges, manifestations locales efc.) les
chemins de fer autrichiens ont décidé
d'équiper 2 wagons du type Gs en
wagons transport de bicycleties. Ces
wagons, qui servent de bureaux de
location, peuvent éire incorporés dans
des trains et &tre rapidement achemi-
nés dans les gares ol un besoin se
fait sentir.

Wagons

Chemins de fer autrichiens
(6BB)

Autriche

4412 - Wagon couvert - \Wagon trans-
port de bicycleties - Atielages RELEX -
Longueur 11,5 cm

Oberrh. Waininterassenten

4413 - Wagon a benne basculante -
La benne peut basculer des deux
cotés et estverrouillés en position
mediane - Atelages RELEX - Longueur
1,5¢cm

4432 - Wagon-foudre - Wagon prive -
Attelages RELEX - Longueur 11,5 cm

4440 - Wagon-citerne - Aral -
Altelages RELEX - Longueur 11,5 cm

4441 - Wagon-citerne - Esso -
Attelages RELEX - Longueur 11,5 cm

4442 - Wagon-citerne - Shell -
Attelages RELEX - Longueur 11,5 cm

Italie
4443 - Wagon-citerne - Agip -
Aftelages RELEX - Longueur 11,5 cm

T7



Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4455 - Wagon porte-conteneurs -
VDF - Chargé d'un conteneur - Attela-
ges RELEX - Longueur 11,5 cm

4481 - Wagon porte-conteneurs -
Marklin - Chargé d'un conteneur - Atte-
lages RELEX - Longueur 11,5 cm

4415 - Wagon frigorifique -
Ichas-u®77 {lchgrs 377) - Attelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

s X,
4429 - Wagon-transport de biére -
Wagon priveé Staufen Brau - Attelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

4437 - Wagon-transport de biére -
Wagon privé de la Badische Staats-
brauerei Rothaus AG - Attelages

RELEX - Longueur 11,5 cm
e — Aleii

acker, Stutigart - Atlelages RELEX -
& Retaws p1Ls P

Longueur 11,5 cm

e e s C Bokal % Bad. StaatsbrauereiRothaus AG. |

Suisse

4428 - Wagon frigorifique - Wagon

privé Ovomaltine - Attelages RELEX -

Longueur 11,5 cm pa— P

4426 - Wagon frigorifique - Wagon
privé Apollinaris - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm

18
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Wagons

Chemins de fer royaux
wiirttembergeois (KW.StE)

4679 - Wagon couvert avec vigie de
serre-freins - Nm des chemins de fer
wurtembergeois secondaires aux
environs de 1910 - Portes coulissantes -
Attelages RELEX - Longueur 11 cm

4685 - Wagon couvert - Ni - Plate-
formes de serre-freins rapportées -
Aftelages RELEX - Longueur 10,7 cm

4675 - Wagon-citerne - Wagon privé
de la Compagnie pétroligre « Olex » -
A circulé sur les lignes des chemins
de fer royaux wurtembergeois -

Vigie de serre-freins, passerellas, at
echelles rapportées - Attelages
RELEX - Longueur 10,1 cm

4674 - Wagon-citerne - \Wagon privé
de la Deutsch-Amerikanische Petro-
leum-Gesellschaft - A circulé sur les
lignes des chemins de fer royaux wur-
tembergeois - Vigie de serre-freins,
passerelles et échelles rapportées -
Aftelages RELEX - Longueur 10,1 cm

4780 - Wagon transport de biére -
Wagon privé de la Aktien-Brauerei
Cluss, Heilbronn - A circulé sur les
lignes du réseau Wurtembergeois -
Aftelages RELEX - Longueur 11 cm

N

m Les premiers wagons wurtember-
geois étaient - commea les locomoti-
ves et voitures - fortement influencés
par les constructions américaines. Ce
fait explique pourquoi les premiers
wagons étaient montés sur 2 bogies a
2 essieux. Si une telle construction
pouvait se justifier du point de vue
technigue pour les voitures, il n'en va
pas de méme pour les wagons géné-
ralement neftement plus courts. Cela
explique qu'a partir des années 70 du
siecle dernier, les wagons wurtermnber-
geois comportaient en général

2 essieux.

Le wagon couvert avec plate-formes
de serre-freins, type Ni, était trés
repandu. Les wagons 700 302 et 303
des chemins de fer secondaires wur-
termbergeocis étaient, par contre, forte-
ment inspirés par les constructions
prussiennes. Les wagons-citernes de
I'époque comportaient des citernes
rivées. Les wagons transport de biére
avaient des cloisons isothermes et
l'on pouvait les réfrigérer & l'aide de
bacs & glace.

4677 - Wagon-transport de biére de
la Wirttemberg-Hohenzollerschen
Brauerei-Gesellschaft Englischer
Garten, Stuttgart - A circulé sur les
lignes des chemins de fer royaux
wurtembergeois - Attelages RELEX -
Longueur 11 cm

4678 - Wagon-transport de biére -
Wagon privé de la Aklien-Brauerei
Wulle, Stuttgart - A circulé sur les
lignes des chemins de fer royaux
wurtembergeois - Attelages RELEX -
Longueur 11 cm

] =1

Engl.Garfen

Wtirith: Hobeozollern= " Brausrei-Gasallschalt

& @ Stutfgart

Wattentery
00 L.

 AKTIEN-BRAUEREI e

HEIMATSTATION
STUTTCART

WULLE STUTTGART _
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Wagons

Ancienne Deutsche Reichsbahn
(DR)

4696 - Tombereau avec vigie de ser-
re-freins - O 10 - Attelages RELEX -
Longueur 10,1 cm

4697 - Wagon a ranchers avec ber-
ceau pivotant et vigie de serre-
freins - H10 - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm

4692 - Wagon couvert - Gr 20
«Kassel » - Portes coulissantes -
Altelages RELEX - Longueur 10,5 cm

4695 - Wagon couvert avec vigie de
serre-freins - G 10 - Portes coulissan-
tes - Attelages RELEX - Longueur 11 cm

4680 - Wagon-transport de biére -
Wagon privé de la brasserie Leicht
«Schwabenbrau », Stuttgart - A circulé
sur les lignes de I'ancienne Deutsche
Reichsbahn - Attelages RELEX -
Longueur 11 cm

4676 - Wagon-citerne - Wagon prive
de la Deutsche Shell Aktien-Gesell-
schaft- A circulé sur les lignes de I'an-
cienne Deutsche Reichsbahn - Vigie
de serre-freins, passerelle et échelles
rapportées - Attelages RELEX -
Longueur 10,1 cm

m | a création du « Deutscher Staats-
bahnwagen-Verband » en 1909 cons-
titue un tournant décisif en ce qui con-
cerne la construction des wagons. On
procéda a une standardisation stricte
des types de wagons, et les Lander-
bahnen n'achetérent plus que des
wagons narmalisés, définis par le Ver-
band. Résultat: de substantielles éco-
nomies, tant dans l'investissement
que dans le fonctionnement. De plus,
la circulation de ces wagons sur les
lignes du Verband fut grandement
facilitée.

Les maquettes Marklin 4695, 4696 et
4697 repondent aux conditions de la
«\erbandsbauart ».

Aprés la fusion des Landerbahnen
avec la Deutsche Reichsbahn, 'unifi-
calion du parc des wagons de mar-
chandises fut encore plus poussée, et
ce, a partir de 1920. Ainsi nacquirent
les wagons unifiés.

La maquette Mérklin 4692 en repra-
sente un exemple.
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« Wumm!» Les voyageurs qui attendent le
train sur le quai de la petite gare ont été effra-
yés. Un ouvrier a actionné la porte coulissante
d'un wagon couvert placé sur une voie de
garage en face. L'élévateur a fourche venait
de déchargerles dernieres caisse d'oranges.
Un voyageur lui cria: «ne pouvez-vous pas
faire un peu attention ».

Il est évidemment possible de faire ces
manutentions sans bruit — sur le réseau minia-
ture. Les portes de la maquette suisse 4698
peuvent étre actionnées sans bruit. Il faut sim-
plement un peu de doigté pour manipuler le
mini-€lévateur a fourche et les mini-palettes.

Manoeuvrer le wagon a toits et parois cou-
lissants Tbis (4633) est plus aisé. Il peut en
effet étre chargé ou déchargé tant par les
coétés que par le haut. C'est ce qui explique
que la DB ait acquis un grand nombre de tels

wagons. Il suffit d'une grue télécommandée
7081 pour procéder au chargement ou au
déchargement de ces wagons, et ce, aux
endroits les plusreculés duréseau, sansinter-
vention manuelle. Dans les zénes portuaires,
cette grue permetaussile déchargementdes
cargos et le chargement de grandes caisses

REPORTAGE e » o

Photos: Mérklin
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Le rouleau de tole s’engage dans
la chaine et en sort transformé

Les wagons fonctionnels animent les voies de chargement.

»

sur un wagon a chassis surbaissé 4618, Le
wagon ainsi chargé, peut étre amené sur une
vole de garage ou bien, grace a un embran-
chement privé, dans la zéne d’'une importante
société import/export. Si la société ne dis-
pose pasde moyens de levage importants, ce
qui est peu probable, la DB peut venir en aide
€N envoyant un wagon-grue, par exemple le
prototype du wagon 4671, qui réglerait le pro-
bléme du déchargement.

Celui qui a composé un train de chantier
réaliste en y incorporant un wagon-grue aura
neéanmoins du mal pour décharger les rails
chargés sur un wagon plat 4663. Pour y parve-
nir, il est conseillé de replier les ranchers du
coté du chantier. Le ballast nécessaire est

contenudansun wagona trémies a décharge-
ment latéral 4631. Le wagon peut étre chargé
par lintermédiaire dune bande transpor-
teuse ou par une caillouterie que l'on peut se
procurer dansle commerce, ou simplement a
la main. Le wagon peut étre déchargé en
actionnant les trémies a la main ou l'aide de
I'élément dételeur. En général, le ballast ainsi
libéré est correctement réparti a droite et &
gauche de la voie etles ouvriers n'ont aucune
difficulté a le mettre correctement en place.
Pendant que les ouvriers finissent leur travail,
laloco peut chercher le wagon a capots téles-
copique 4693 etl'amener a la voie de charge-
ment de I'usine métallurgique toute proche.

Une grue serait égalementlabienvenue a
cet endroit. Elle pourrait décharger les rou-
leaux de téle du wagon aprés ouverture des
capots etdéblocage desleviers. Lesrouleaux

REPORTAGE e e o
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pourraient étre chargés sur des camions qui
les améneraient au début de la chalne. La les
rouleaux sont déroulés, travaillés et sortentde
la chaine aprées contréle final, sous forme de
boitiers d'ordinateurs. Ces éléments bien
emballés peuvent étre charges sur des
wagons du type 4633.

Mais attention! Ce wagon ne doit étre
déplacé, et les inscriptions qui figurent tant
sur le prototype que sur la maquette spéci-
fient que, pour des raisons de stabilité, il ne
peutcirculer que lorsque les parois etlestoits
sontverrouillés. On évite ainsila perte de mar-
chandises de valeur.

Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4700 - Wagon couvert - Glmhs 50
(Gbs 245) - Altelages RELEX -
Longueur 14,2 cm

4627 - Wagon couvert - Gos-uv??
(Gbrs-v 245) - Attelages RELEX -
Longueur 13,3 cm

4664 - Wagon porte-conteneurs -
Chargée de 2 conleneurs TFG amovi-
bles - Attelages RELEX - Longueur
15,6 cm

4693 - Wagon a capots télescopi-
ques, monté sur bogies - Shimms78
[Shis 708) - Faces frontales fixes -

3 capols télescopigues pouvant étre
glissés vers les 2 exirémités du
wagon - 5 cavités de chargement fixes
avec laviers de blocage réglables -
Chargé de 3 rouleaux de tole réalis-
tes - Attelages RELEX - Longueur

13,8 cm

27



Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4699 - Fourgon - Pwg Pr014 - Portes
coulissantes - Attelages RELEX -
Longueur 9,8 cm

m Jadis, les trains de marchandises
comportaient des accompagnateurs,
hébergés dans le fourgon pour trains
de marchandises (Pwg). Ce wagon
offrait de la place pour ranger les
papiers du train et éventuellement les
classer en cours de route. De plus, ce
fourgon comportait une petite surface
de chargement et pouvait recevoir
des colis ou des colis express. Le
fourgon prussien a 2 essieux, écartés
de 4,70 m, était le plus répandu au
début du siécle. Initialement il com-
portait un chauffage & briguettes, rem-

placé rapiderment par un chauffage a
vapeur d'eau ou par un chauffage a
fourneaux. Il a également recu un
éclairage au gaz. Ces fourgons ont
été construits jusqu'a la création de la
Deutsche Reichsbahn,

Ces fourgons circulérent jusqu'a la
mise en service de trains de mar-
chandises sans accompagnateurs.

4619 - Wagon 3 toit télescopiques -
Tms85! (Ts 851) - Demi-toits coulis-
sants - Attelages RELEX - Longueur
m5cm

m Les wagons & toits coulissants du
type Tms85! sont construits depuis
1949 sous la désignation Kmmks 51.
Les double-toits sont réalisés en
alliage léger, alors que la caisse et les
dossiers de wagon sont en acier. Ces
wagons servent au transport de mar-
chandises en vrac, sensibles a 'humi-
dite. Le chargement est facile par suite
des toits coulissants qui permettent de
dégager la moitié du wagon. Le
déchargement des marchandises en
vrac est facilite par les dossiers
ouvranis.

Un certain nombre de ces wagons est
equipé de supports spéciaux pour la
fixation de rouleaux de tdle (coils). lls
portent le sigle Thms8s!,

4633 - Wagon a parois et demi-toits
coulissants - This®70 - Demi-toits et
parois coulissants - Attelages RELEX -
Longueur 15,7 cm

m Les premiers wagons a grande
capacite, montés sur 2 essieux et
doiés de toits et parois coulissants ont
eté mis en service par la Deutsche
Bundesbahn au début des années
60. Les parois coulissantes facilitent
l'accés latéral de la surface de char-
gement. Cela est particulierement
important pour le chargement a 'aide

de chariols élévateurs a fourches. Un
autre aspect typique de ce wagon
Thist?U est la forme des poutres longi-
tudinales.

4613 - Fourgon-transport d’autos -

Avec pont de chargement - Chargé de

4 autos minature Wiking - Attelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

4612 - Fourgon-transport d’autos -
Avec pont de chargement - Non
charge - Attelages RELEX - Longueur
1,5¢cm

m La Deutsche Bundesbahn associe
toujours 2 fourgons sous la désigna-
tion Laaekms®! (Laaes 541).
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Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4610 - Ballastiére a trémies - Trap-
pes actionnées par levier - Atelages
RELEX - Longueur 9,5 cm

4635 - Wagon a bennes basculan-
tes - F-z120 . Les bennes peuvent tre
basculées apres deverrouillage de la
tige centrale - Attelages RELEX -
Longueur 10,5 cm

Trappes actionnées soit par levier,
soit par élément dételeur 2297 ou
5112

4631 - Wagon trémies a décharge-
ment latéral - FcU20 (Ed 090) -
Attelages RELEX - Longueur 11,2 cm

m Leswagons & grande capacité
montés sur bogies et & déchargement
automatique font partie de |a calégo-
rie des tombereaux a structure spé-
ciale. La Deutsche Reichsbahn avait
déja mis de tels wagons en service.
Mais initialement, ces wagons étaient
montés sur 4 essieux-guide indépen-
dants. Au cours de années, ces
wagons ont été perfectionnés et adap-
tés aux exigences du trafic. Dimen-
sions, charge utile et vitesse maxima
ont été élevées. En général, ces
wagons se rencontrent par trains
complets pour le transport de mar-

chandises en vrac, tels que charbon,
coke ou minerai de fer.

Les trains complets les plus lourds cir-
culent actuellement entre les installa-
tions de transbordement de minerai
de « Hansaport», dans le port de
Hamburg, et Salzgitter. leur charge
totale de 5400 t nécessita une traction
double, assurée par 2 motrices du
type 151. Ces trains sont égquipés de
I'attelage central [AK), car les alielages
classiques ne résisteraient pas a une
telle charge.

4624 - Wagon a grande capacité -
(Wagon & plancher en dos d'ane) -
Fals!™8 (Fads 176) - Attelages RELEX -
Longueur 133 cm

m Un certain nombre de wagons a
grande capacité et a déchargement
automatique du type Fals a été équipé
de 12 trappes sur le toit. Ainsi, ces
wagons sont devenus en guelgue
sorte des wagons a toit ouvrant, d'oll
la lettre T dans la classification. Les
frappes peuvent élre ouverles indivi-
duellement et sont disposéesen 2
rangs. Il devient ainsi possible d’utili-
ser ces wagons pour le transport de
matériaux sensibles a 'humidité.

Cette forme de toit pose cependant un
probleme. En effet, les trappes ouver-
tes peuvent dépasser le gabarit et leur
manipulation est difficile. Ces faits
expliguent que les wagons a grande
capacité sont progressivement rem-
placés par des wagons a toit pivotant.

4626 - Wagon a grande capacité
avec toit a trappes ouvrantes -

Tad-u 961 - Toutes les trappes peuvent
étre ouvertes - Attelages RELEX -
Longueur 13,3 cm

25



Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4690 - Tombereau - Eacs 106 - Attela-
ges RELEX - Longueur 16,1 cm

m Les wagons du type Eaos rempla-
cent progressivement les tombereaux
classiques parce que leur volume de
chargement est plus grand et que leur
charge utile aussi est plus grande.

Ces wagons permetient d'assurer le
transport de marchandises trés
variées, telles que pierres, charbon,
bois ronds, ferrailles, flts, etc. Comme
ces wagons peuvent &lre bachés, ils
servent également au transport de
marchandises sensibles aux intempé-
rnes.

4694 - Wagon a ranchers - Kbsg#43 .
Ranchers amovibles - Attelages
RELEX - Longueur 15,7 cm

4665 - Trucks jumelés pour le trans-
port de bois longs - Chargé de pou-
tres - Attelages RELEX - Longueur

195 cm

4671 - Wagon-grue - Grue pivotante,
fleche réglable et support de fleche -
Crochet actionné par manivelle - Atte-
lages RELEX - Longueur 83 cm - (Le
wagon a bords bas 4423 n'est pas
compris dans le prix, mais nous le
conseillons chague fois que la grue
est deplacée)




Wagons

4650 - Wagon-citerne - Esso - Allela-
ges RELEX - Longueur 16,4 cm

4761 - Wagon-silo - Ucs®8 de la
Deutsche Bundesbahn - Wagon prive
de la firme Dyckerhofi-Zement, Wies-
baden - Attelages RELEX - Longueur
10cm

]

I

4651 - Wagon-citerne - Shell - Aftela-
ges RELEX - Longueur 16,4 cm

4644 - Wagon-citerne - \Wagon unifie
BF - Attelages RELEX - Longueur
10¢cm

4643 - Wagon-citerne - Aral - Altela-
ges RELEX » Longueur 16,4 cm

4750 - Wagon-citerne - \Wagon unifié
Texaco - Altelages RELEX - Longueur
10 cm

m Les wagons-citernes constituent la
grande majorité des wagons privés
qui circulent sur les lignes de la
Deutsche Bundesbahn. Il en existe de
nombreux types différents, adaptés
aux liguides a transporter tels que
pétrole, produits chimigues elc. Clest
ainsi que le prototype de notre
magquette est desting au transport de
gaz; il peut étre chargé de gaz butane
ou propane. Pour le moment, ce
wagon est intégré, comme wagon
privé dans le parc de wagons des
chemins de fer danois (DSB).

4748 - Wagon-citerne haute pres-
sion pour transport de gaz- Gaz
BF - Attelages RELEX - Longueur
19,5 cm
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Wagons

Deutsche Bundesbahn (DB)

4663 - Wagon plat - Rs680 . Ranchers
repliables - Plancher en métal - Attela-
ges RELEX - Longueur 22,7 cm

4618 - Wagon a plateforme surbais-
sée - Chargé d'une caisse - Aflelages
RELEX - Longueur 25 cm

—
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Achtung

29080k Schwerpunkt

4617 - Wagon a plateforme surbais-
sée - Charge d'un transformateur -
Altelages RELEX - Longueur 25 cm

Chemins de fer francais (SNCF)

France

4681 - Tombereau - E3 01 Attelages
RELEX - Longueur 11,5 cm

Chemins de fer néerlandais (NS)

Pays Bas

4639 - Tombereau - Attelages RELEX -
Longueur 11,5 cm




®m Les tdles laminées sont en général
fransportéas sous forme de rouleaux
lourds appelés « Coils », Différentes
compagnies de chemins de fer euro-
péennes ont spécialement mis au
point un wagon destine au fransport
de tels coils sensibles aux intempé-
ries. Les rouleaux sont places dans
des logements en forme d'auge et
blogués par des leviers réglables. lls
sont ainsi protégés contre tout dépla-
cement. Les 3 capots sont iélescopi-
ques, ce qui permet l'acces facile de
deux tiers de la surface.

Wagons

Chemins de fer fédéraux suisses

(CFF)

Suisse

4687 - Wagon a capots télescopi-
ques monté sur bogies - Shimms -
Faces frontales fixes - 3 capots téles-
copiques qui peuvant &tre déplacés
vers les extremités du wagon - 5 cavi-
tés de chargement avec leviers de
blocage réglables - 3 reproductions
réalistes de rouleaux de 6le - Atiela-
ges RELEX - Longueur 13,8 cm

m Les chemins de fer fédéraux suis-
ses (CFF) ont procédé 4 des essais de
couleurs remargué sur des wagons:
ils ont repeint un ensemble de tombe-
reaux du type standard UIC, Eaos, en
violet-bruyére. Un ensemble de
wagons a capots télescopiques a de
son coté été repeint bleu-eau. But de
cette opération: trouver une livrée qui
améliore l'aspect des trains de mar-
chandises.

Suisse

4718 - Tombereau - Eaos - Alielages
RELEX - Longueur 16,1 cm

m | es chemins de fer fédéraux suis-
ses ont depuis toujours adopté une
politigue de couleurs des wagons, dif-
férente de celle adoptée par les autres
compagnies de chemins de fer euro-
péens. Alors que les wagons du type
standard de 'UIC Eacs sont présenté
partout en couleur brune, les CFF ont
adopté une livrée gris clair.

Suisse
4689 - Tombereau - Eaos - Attelages
RELEX - Longueur 16,1 cm

Suisse

4698 - Wagon couvert avec guérite
de serre-freins - Hn k - Portes coulis-
santes - Attelages RELEX - Longueur
14 cm

Suisse

4691 - Wagon a grande capacité -
Wagon privé de la Juracement Fabri-
ken-Aarau - Inscriptions bilingues
{allemand et francais) - Atelages
RELEX - Longueur 13,3 cm
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Wagons

USA

4574 - Tombereau - (Gondola) -
Union Pacific Railroad Company -
Bogies a longerons articulés - Attela-
ges RELEX - Longueur 17 cm

USA

4564 - Wagon couvert - (Box Car) -
Chesapeake & Chio Railway Com-
pany - Toit amovible avec passerelle
rapportée - Portes coulissantes -
Bogies avec longerons articulés - Atte-
lages RELEX - Longueur 18,4 cm

USA

4563 - Wagon d’'accompagnement
pour trains de marchandises -
Southern Pacific Railroad Company -
Passerelle et échelles rapportées -
Attelages RELEX - Longueur 12,5 cm

m Le monde des chemins de fer aux
USA est fondamentalement différent
de celui existant en Europe. Cela est
dl & 'espace disponible. Les wagons
sont beaucoup plus volumineux
qu'en Europe. Il en reésulte gu'ils sont
en régle générale montés sur

2 bogies A 2 essieux.

De nombreuses lignes américaines
datent encore du dernier siécle. Elles
sont donc vieilles et trés usées. La
conception des wagons tient compte
de ce fait: les bogies articulés s'adap-
tent parfaitement au traceé de la voie.

Les trains de marchandises améri-
cains sont en régle générale trés
longs: plusieurs locos, en traction
multiple, tirent de nombreux « Box
Cars », « Gondolas » et autres vehicu-
les. Un « Caboose » pour le personnel
d'accompagnement est incorporé

dans chaque rame. Ces wagons typi-
quement américains circulent prati-
quement dans toutes les compagnies
américaines. Les « Box Cars » et

« Gondolas » des diverses compa-
gnies ne se distinguent pratiquement
que par leurs couleurs et inscriptions.
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~Le plus petit. Mais trés grand pour le jeu.

_CbnSuItez votre fourﬁis_seur-spécialisé. :




P- 1 ¥ h ¥ | - ‘
1eces detachees - Gam G = | g e |Gumlohd] = | g
p 0 u r wa g 0 n s Article Crochets ] Frotteurs | Ampoules Article Crochets Frofteurs | Ampoules
n® avec n®
crochet crochet
d'attelage d'attelage
Vous pouvez vous procurer loutes ces 4410 | 70157 _ ) . 4631 21 842 i = =
E;Z(_:es chez votre fournisseur spécia- 4411 70157 _ 41494 | 60015 4633 | 32540 2 = _
4412 70157 - - - 4635 21842 - = -
4413 | 70157 E < = 4639 | 70154 - = —_—
4414 | 70157 = = = 4643 | 32399 = z =
4415 | 70157 = = = 4644 | 32540 = = =
_ 4423 | 70157 - = - 4650 | 32399 - = =
- 4424 f0157 - - 4651 32399 - - -
4426 70157 - - 4663 32 399 - - -
4428 | 70157 = Z = 4664 | 32540 - 5 E
4429 70157 - - - 4665 70184 | - - -
4430 70157 - - 4671 70154 - N -
4431 70157 - B 4674 70157 - - -
4432 70157 - - = 4675 70157 - - -
4436 70157 - - S 4676 70157 - - -
4437 | 70157 | - = - 4677 | 70157 | - . =
~ 4440 70157 - = | - 4678 70157 - - N
4441 70157 - - - 4679 70157 - - -
4442 70157 - - - 4680 70157 — - -
4443 | 70157 | - - - 4681 | 70154 | - = -
4455 | 70157 = = - 4685 | 70157 = = =
4460 | 70157 | - = - 4687 | 70157 | - - -
4465 70157 - - — 4689 70157 - - -
4473 70157 - - = 4690 70157 - = -
4474 70157 = - 0 4691 = 32339 — -
4475 0957 - - - 4692 70157 — - -
4481 70157 - - - 4693 70157 - - -
4563 - 32 289 - - 4694 32540 = - -
4564 - 32311 - - 4695 1057 - - =
4574 - 32570 - — 4696 70157 — =
_4610 | 70154 - - - 4897 | 70157 - - -
4612 70154 - - - 4698 70157 - - -
4613 70154 - - - 4699 70157 -~ - -
4617 70154 - - 4700 70157 - = -
4618 70154 = - - 4718 70157 - - -
4619 | 70154 = : = 4748 | 32402 T - =
4624 - 32339 - - ~ 4750 32 540 - - =
7001 - Jauge d’attelages - En acier ot - B2 - — 168 | T0ye — ~
nickelé - Pour le réglage des crochets 4627 70154 = = S 4780 70157 = = =

d'attelage

/u' . ol
7199 - Flacon d’huile - Contient @ m tr

d'huile spéciale pour le graissage des
locomotives et wagons

7224 - Enrailleur - Facilite la mise en
voie de véhicules a plusieurs essieux -
Longueur 30 cm - Hauteur 2,5 cm
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Trains

Ces trains constituent des cadeaux appréciés parce que joliment
emballes et de composition réaliste. lls comportent das éléments
non vendus séparéement.

2858 - Train de voyageurs de la DB -
Comprend: 1loco Diesel de la série

V 36 239; 1 voiture 18re/2eme classes &
2 essieux et 3 voitures 2¢me glasse 4

2 essieux avec numéros d'immatricu-
lation distincts - Loco et voitures en
exécution spéciale - Non vendues
séparément - Longueur du train 79 cm

m Vers les années 1950, la DB a res-
senti un grand besoin d'autorails pour
assurer les services omnibus sur
lignes secondaires. Les autorails dis-

ponibles étaient notoirement insuffi-
sants. La DB fit donc appel a des
rames fractées par des locos Diesel
de la série V 36 pour assurer ces ser-
vices. Ces rames étaient composées
essentiellement de veoitures unifiées,
peintes en rouge, conformément aux
Services assuras.

De telles rames ont assureé des servi-
ces de banlieue de certaines villes
ainsi que des services omnibus sur
des lignes secondaires.

k
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2856 - Train de desserte d'aéroport
de la Deutsche Bundesbahn - Con-
tenu : 1 motrice de la série 111 avec
nouveau numéro d'immatriculation et
pantographes unijambistes, 1 voiture
de banlieue 18¢/28me classes el 2 voi-
tures de banlieue 2°M¢ classe avec
numeros d'immatriculation indivi-
duels - Motrice et voitures en exécu-
tion spéciale, non vendues séparé-
ment - Longueur du train 102 cm -
Prévu pour recevoir l'éclairage
intérisur 7329

-m En mettant en service, ce frain de

desserte d’aéroport, la DB avait assuré
une liaison directe entre Ludwigsha-
ven et 'aéroport de Francfort. Ce train
circulait 3 fois par jour dans chagque
sens. Arréts 8 Mannheim, Weinheim,
Heppenheim, Bensheim et Darmstadt.

3071 - Train automoteur TEE - Rame
TRAMNS-EUROP-EXPRESS - 3 &lé-
ments

Elément moteur : 3 essieux entrainés -
4 bandages d’adhérence - Chéssis en
métal

Voiture 1€ classe-restaurant et voiture
pilote avec salon 197 classe

Des attelages spéciaux assurent une
liaison trés courte entre les éléments -
Soufflets réalistes entre les voitures -

3 feux électriques et 2 feux rouges
allumés en concordance avec le sens
de marche a I'élément moteur et &
'&lément de pilotage - 1 frotteur &
I'élément moteur ainsi gu'a I'élément
de pilotage, le frotteur situé a 'avant
dans le sens de marche capte le
courant - Longueur du train 70 cm

0=7154 ====T7164 {=60001r
=m0 =7175 @=600150l

Trains

4071 - Voiture & compartiments -
Convient pour le train automoteur
TEE 3071 - 1# classe - Soufflets mobi-
les - Attelages spéciaux, ne convient
que pour le train TEE - Longueur
233cm

La rame reproduite ici est composée
du train TEE & 3 éléments 3071 et de
la voiture 4071. On obtient ainsi la
rame standard. Longueur du train &
4 éléments 93,3 cm.

2858

Your train

TRANS EURCIF' EXFR\-.!:B

li‘ M W !]

IE

3071
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ICE (Inter-City-Experimental)

3671 - Digital

Train trés grande vitesse de la
Deutsche Bundesbahn (DB)

4 gléments - Eléments d’intercommu-
nication trés réalistes - 3 feux électri-
ques et 2 feux rouges a chaque éle-

4171 - Voiture intermédiaire - Con-
vient pour les rames 3371 et 3671 -
Elément d'intercirculation mobile -

3371 - Train automoteur - 4 éle- ment moteur, allumés en conformité Eclairage intérieur - Attelages spé-
ments - 2 éléments moteurs el 2 voitu-  avec le sens de marche - Frotteur & ciaux gui ne conviennent gue pour la
res intermédiaires chague élément moteur; le frotteur rame ICE - Longueur 24,5 cm
Eléments moteurs: 2 essieux moteurs.  SilUE & 'avant capte le courant-trac-
2 bandages d'adhérence - Chassisen  ton- Inversion electronique du sens
métal de marche - Longueur de la maquette
91,5¢cm
Voitures intermediaires: éclairage ’
intérieur 9 0=7154 ==2=7164 §=60007r
Des attelages d'un type spécial assu- g =60008 bl
rent un attelage trés court entre les
oo REPORTAGE e e o REPORTACE e e o REPORTAGE e ¢ REPORTAGE s 0 o REPORTAGE s 0 o REPORTACE e s o REPORTAGE e 0 o
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R Iassaut d’un record du monde a
l'aide d’une plaque de contre-plaqué

L'ICE, vitesse 345 km/h sur la ligne d'essai en Franconie

Depuis actit 1986, les fanatiques de chemins de fer atten-
daient un événement qui devait se produire ala gare de
Burgsinn, la nouvelle gare technique de la Bundesbahn,
dans la riante vallée de la Jossa. L'annonce prevoyait:
vitesse 330, vitesse maximale jamais afteinte en Alle-
magne par un véhicule terrestre. Le véhicule n'étaitautre
quel'ICE, letraina trés grande vitesse quiacolité plusde
70 millions de Marks.

On devait procéder en septembre a des marches
d’essai sur le troncon de la nouvelle ligne Hanovre—
Wiirzburg. Le 19 septembre fut fixé comme date pour

cette tentative de record. Devaient assister a la marche
d’essai: le ministre des transports, le président de la Bun-
desbahn, des notables du monde économique et indus-
triel ainsi que la presse spécialisée. Larame [CE fut rans-
portée sur la ligne d'essai 2 semaines avant la tentative
de record La rame devait progressivement atteindre
une vitesse de 300 kan/h avant d'atteindre finalement la
vitesse de 350 kin/h, stipulée dans le cahier de charges.
Cet essai devait également prouver qu'il &tait possible
de créer en RFA un réseau ferroviaire pour des trains a
rés grande vitesse.

Le train & grande vitesse sur la ligne
Neubeckum - Brackwede prés de Oelde.

Le jour du premier essai, larame ICE dérailla, parce
gu'un cheminot avait actionné un aiguillage alors que
IICE ne l'avait pas encore quitté, Ainsi une partie de la
rame a dil étre renvoyée a Munich etles marches d'essai
continuérent avec la moitié des voitures. On a dii proté-



ICE (Inter-City-Experimental)

337
3671

Laba
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ger la queue de cette demi-rame pour la poursuite des
essais al'aide dune planche de contre-plaqué. Dans ces
conditions, il n'était plus question de dépasser, lors des
essais, la vitesse de 250 kan/h. La date de la tentative de

Dans la cabine de I'ICE, & 345 km/h: Indication de
la vitesse record par transmission digitale.

REPORTAGE s e »

Photos: DB
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vitesse record fut fixée au 17 novembre. Le porte-parole
dela DB, Gerhard Scheuber annonca prudemment quel-
ques jours avant cette date: « Nousne circulerons que s'il
n'y a pas de brouillard ». Le temps se mit de la partie.
L'aprés-midi de ce jour de novembre, tous les htes invi-
tés etalent présents. Parmi eux, on pouvait remarquer
des invites francais chargés d'établir des comparaisons
avecle TGV (lesrésultats étaientfavorables alICE ence
qui concerne le volume intérieur) ainsi que des invités
venant du Texas. Ceux-ci exprimérent le désir de voirun
tel rain chez eux. D'autres hotes essayérentletéléphone,
les représentants de la presse assiégérent le ministre
Dollinger ainsi que le patron de la DB, Gohlke qui par-
laient de l'avenir des chemins de fer.

Déja la vitesse 120 était atteinte. Tous les voyageurs
observaient attentivement les tachométres digitaux pla-
ceés au-dessusdeleurstétes Leursindications montaient
progressivement et, lorsque le 200 était atteint, beau-
coup disaient: « Comme ailleurs 4 100 ». La tension monta
et petita petit, les conversations cessérent Touslesvoya-
geurs ressentirent, a la sortie des tunnels la pression

REPORTAGE e e o

REPORTAGE e 0 o

dans les oreilles. 331! Quelques uns divent: « Ah, Ahl» La
vitesse programmeés était atieinte, voire dépassée, Au
milieu du tunnel suivant, la vitesse était de 345 km/h &
15h25 et le tachomeétre arréta sa progression. Aucun des
voyageurs présents n'avait jamais circulé aussi vite sur
terre,

Mais les photographes ne déclenchérent pas leurs
appareils, car ils pensalent: « maintenant on passera a
350 ». Erreur! La distance de freinage sur le trongon de
28 lan était trop court et personne ne voulait risquer un
freinage d'urgence.

Il faut encore 40 km/h pour egalerlerecord du TGV.
Certainsresponsables des chemins de fer murmuraient:
«lesFrangais circuleronta 4051e jour o laDBannoncera
400 ». La poursuite continue. La publicité est certaine-
ment efficace. Mais dés a présent, il est acquis que I'ICE
ne circulera pas, comme initialement prévy, a 250, mais
comme en France, a 280.

REPORTACE e s »
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Prenez le bon départ

Le nouveau plaisir du jeu -
simplement digital, en photo
avec le nouveau coffret Digital,
pour un bon départ.




marklin

Le grand départ: simplement digital “

w 2602 220 Volt

Coffret de départ Digital - 2 trains
de marchandises avec un grand
réseau en voie M et un transforma-
teur - Contenu: une loco de manceu-
vres Digsel-hydraulique, série 260
avec attelage TELEX 3665, une loco-
tender série 89 avec feux électriques,
2 wagons a bords bas 4423, 1 tombe-
reau 4430, 1 wagon porte-conteneurs,
14 éléments de voie courbes 5100,

4 éléments de voie droit 5106, 1 élé-
ment de voie droit 5107, 1 élément de
voie prise de courant 5111, 1 élément
de voie dételeur 5112, 1 paire d'aiguil-
lages électromagnétiques 5140, 6 élé-
ments de voie courbes 5200,

1 manuel de jeu - 1 Central-Contral,
{unite centrale plus régulateur) peut
télécommander 4 articles électroma-
gnétiques et 4 locos Digital avec
numeros de code fixes ainsi que la
fonction auxiliaire - Tous les éléments
du systéme Digital peuvent étre bran-
chés - Les décodeurs sont montés
dans les aiguillages et dans I'élément

de voie dételeur - 1 Transformer (trans-

formateur), puissance 52 VA - Le
réseau peut étre étendu A l'aide de
tous les éléments de voie M- Le
grande entrée digitale dans le monde
du modélisme ferroviaire

Le Central Contral contenu dans ce
coffret de départ n'est pas vendu
separeément.

Le transformateur ne doit &ire branché
qu’a courant alternatif

mdirkdin

2602
128x84 cm

im



Le petit et le grand départ (S)

Parsonunzug:

Loiamethe
Zwai Parscnen-
wagan

| Glasovsl
Transtormnater

2900 220 Vol
2902 110 Voll

Coffret train de voyageurs avec
ovale de voie M et transformateur -
Contenu: 1 loco-tender 3087, 2 voitu-
res, 12 éléments de voie courbes
5100, 1 élément de voie droit 5106,

1 élément de voie prise de courant
5131 avec condensateur d'antiparasi-
tage incorporé, 1 transformateur 10 VA
avec regulateur de vitesse et prises
pour accessoires electriques - Bro-
chure illustrée avec de nombreux
conseils et suggestions - Possibilité
d'extension avec le programme SET

ainsi qu'avec des éléments de voie
M- L'entrée idéale dans le monde du
modélisme ferroviaire

|§ / \\ 94x76cm
\\-——f/

Le transformateur contenu dans ces
coffrets de depart comporte des pri-
ses pour courant-traction et pour cou-
rant eclairage/télécommande. Il a une
puissance suffisante pour alimenter
des locos plus puissantes et pour
assurer la télécommande d'aiguilla-
ges et de signaux.

Le transformateur contenu dans ces
coffrels n'est pas vendu séparément.

Branchement des transformateurs
exclusivernent a courant alternatif

2910 220 Vol
2912 110 Volt

Coffret train de marchandises avec
ovale de voie M et transformateur -
Contenu: 1loco Digsel du type DHG
500 avec feux électriques, 1 wagon a
benne basculante, 1 wagon a bords
bas chargé d'un engin, 12 éléments
de voie courbes 5100, 1 élément de
voie droit 5106, 1 élement de voie
prise de courant avec condensateur
d'antiparasitage incorporé 5131,
1transformateur 10 VA avec régulateur
de vitesse et prises pour le branche-
ment d'accessoires électriques -
Wagon benne et engin fonctionnels
pour des manceuvres de chargement
et de déchargement - Brochure illus-

frée avec de nombreux conseils et
suggestions - Peut &tre développé &
I'zside du programme SET ainsi qu'a
I'aide des éléments de voie M - Départ
idéal dans le monde du modélisme
ferroviaire

—— 2910
/’- \\ 94x76 cm
\ ]

AN

/

St

2950 220 Volt
2957 110 Volt

Coffret train de marchandises avec

réseau en voie M et transformateur -

Contenu: 1 loco-tender 3000 avec
feux électrigues, 1 wagon & benne
basculante 4413, 1 wagon a bords bas
4423, 1 tombereau 4430, 13 éléments
courbes 5100, 5 éléments droits 5106,
1 élément droit 5107, 1 élément déte-
leur 5112, 1 méat éclairé 5113, 1 élément
prise de courant 5131 avec condensa-
teur d'antiparasilage, 1 aiguillage a
commande manuelle 5221, déviation
a gauche, 1 pupitre de commande
7072, 1 heurtoir 7190, cables, fiches,
marchandises, 1 transformateur 10 WA
avec bouton de réglage continu de la

vilesse et prises pour le branchement
d'accessoires élactriques - Notice
illustree avec de nombreuses sugges-
tions - Le réseau peut élre développé
a l'aide d'éléments de voie M -
Ampleur dans entree du modélisme
ferroviaire

(7))

e e
2950 130x76 cm
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Le petit et le grand départ (S)




Pour un développement harmonieux (E+T)

Beaucoup de futurs modélistes commencent par les trains pour débutants
2900 (S), 2910 (S) ou 2950. Comme premiére étape du développement, nous
proposons 2 ensembles d'éléements de voie : 5190 (E) avec aiguillages a
commande manuelle ou 5191 (E) avec aiguillages télécommandés. Pour la
suite du développement, nous proposons les ensembles 5192 (T1), 5193 (T2)
et 5194 (T3) qui peuvent étre mis en ceuvre dans un ordre quelconque.

Ces plans de réseaux
illustrent le développement
progressif du réseau

5190 - Boite de développement E -
Contenu : 10 éléments droits, 2 &lé-
ments courbes, 1 paire d'aiguillages a
commande manuelle et une notice

5191 - Boite de développement E -
Contenu : 10 éléments droits, 2 élé-
ments courbes, 1 paire d’aiguillages
electromagnétiques, pupitre de com-
mande, plague de dérivation, matériel
de branchement &t notice

R [ (R
AL Yy
Lt A LA L LT

S+E ’
184 X 76 cm
-
T S e By,
R

7298 - Toporama pour le pro-
gramme de développement SET-
Paysage réaliste sur rouleau - Exécu-
tion polychrome - Tracé de voies
préimprimé - Le flocage des prairies
donne un effet réaliste - Dimensions
205X 87 cm
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Pour un développement harmonieux (E+T)

S — —, 5192 - Boite pour double voie T1-
\ Contenu : 6 éléments droits, 8 éle-
\ ments courbes, 1 paire d’aiguillages

; TR | e
':rﬂuuaf}!;'l,,u- g iy B /
i «:L.,a £

courbes, pupitre de commande, pla-
que de dérivation, matériel de bran-
chement et notice

S+E+T1
200x 84 cm

5193 - Boite voies de gare T2 - Con-

tenu : 9 éléments droits, 2 éléments

courbes, 1 paire d'aiguillages cour-

bes, pupitre de commande, plague

S+E+T1+T2 de dérivation, matériel de branche-
200x92ecm ment et notice

5194 - Boite gare de triage T3 - Con-
tenu: 9 élements droits, 1 paire d'ai-
guillages électromagnétiques, 1 tra-
versee-jonction double, 4 heurtoirs,
pupilre de commande, boite de déri-
S+E+T1+T2+T3 vation, matériel de branchement et

200X 92 cm notice
- :

Cet exemnple montre gu'il est possible
de construire bien d'autres réseaux a
l'aide du matériel contenu dans les
boites SET. Ainsi, le programme SET
constitue une excellente idée de
cadeaux, car chaque boite SET peut
constituer une étape de développe-
ment pour chaque réseau.

S+E+T1+T2+T3
344 84 cm

1Nk






2970 220 Volt
2972 110 Volt

Coffret Train de voyageurs avec
ovale de voie K et transformateur -
Contenu: Loco-tender 3000 avec feux
glectriques, 2 voitures 4107 avec ame-
nagement intérieur, 1 élément droit
2200, 12 éléments courbes 2221,

1 element prise de courant 2292 avec
condensateur d'antiparasitage et
cébles de branchement, 1 transforma-
teur 10 VA avec réglage continu de la
vitesse et prises pour le branchement
d'accessoires éleciriques - Notice

illustrée pour le branchement, la réali-
sation et l'exploitation d'un réseau -
Tous les élements de voie K convien-
nent- L'entrée idéale dans le monde
du modélisme

Le départ du futur professionnel

frm— e e 2970
|""H'?'\j: {, \} 94 x 76 cm
SN

2980 220 Volt

Coffret Train de marchandises avec
réseau en voie K et transformateur -
Contenu: Loco Diesel 3141, 1 wagon
frigorifique 4415, 1 wagon & bords bas
4423, 1 fourgon 4699, 9 éléments
droits 2200, 2 éléments droits 2207,

4 gléments droits 2208, 12 éléments
courbes 2221, 2 éléments courbes
2232, 1 paire d'aiguillages électroma-
gneétiques 2261, 1 éléement prise de
courant 2292 avec condensateur
d'antiparasitage et cables, 1 kit acces-
soires de gare de marchandises,

1 pupitre de commande 7072, cables,

fiches, 1 transformateur 10 VA avec
bouton de réglage continu de la
vitesse et prises pour le branchement
des accessoires electriques - Notice
avec propositions de développement
du reseau - Tous les éléments de voie
nent- Entrée idéale dans le

2980 186x78cm

Vous pouvez également réaliser les
réseaux suivants avec le matériel de
voie contenu dans ce coffret:

e

¥ s> < 7 -

[ /// \ { \\
150x78 cm 165x85cm
I TN ==
/ \ [/ -\
\ J _ )

e —— 2 =

168 x 85 cm 183 x 92 cm

Le transformateur contenu dans ces
coffrets comporte des prises pour
courant-fraction et pour courant-éclai-
rage/télécommande. Sa puissance
est suffisante pour alimenter des locos
plus puissantes ou pour assurer le
fonctionnement d'aiguillages ou
signaux supplémeantaires.

Le transformateur contenu dans ces
coffrets n'est pas vendu séparément.

Les transformateurs ne doivent étre
branchés qu'a des secteurs alimentés
en courant alternatif

in7
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Caonstruction de réseaux en voie
M et en voie K, photographiee
au Marklin-Service-Center.




Etude du réseau

Avec Marklin, le plaisir ferroviaire commence déja avec la mise au point du plan.
Avec le jeu Plan de réseaux ou le Normographe, vous pourrez concevoir votre
propre réseau et le réaliser vous-mémes. Les manuels Marklin vous

donneront des idées et des conseils pour sa construction, pour le tracé des voies

ou pour des paysages.

Jeux (Plans de réseaux)

0230 M- Jeu «Plans de réseaux» -
Pour I'étude de plans de réseaux et la
réalisation d'une maguette a échelle
réduite - Contient tous les éléments de
voie métalliques, Marklin HO, &
'echelle 1:5- Avec pont transporteur,
pont fournant et éléements de piliers -
Suffit pour un réseau de dimensions
moyenneas - Numéro de l'article cor-
respondant grave sur chaque coté de
I'élément - Présenté en 4 couleurs

(3 rayons et éléments droits) - Facile &
assembler et 'ensemble est stable

0231 K- Jeu « Plans de réseaux » -
Pour I'étude de plans de réseaux et la
réalisation de maquettes a échelle
réduite - Contient tous les élements de
voie K Mérklin HO & I'échelle 1:5 -
Avec pont transporteur, pont tournant
et eléements de piliers - Suffit pour un
réseau de dimensions moyennes -
Numeéro de larlicle correspondant
grave sur chague coté de I'élément -
Présenté en 7 couleurs (5 rayons,
eléments droits et appareils de voie
14° 26") - Facile 4 assembler et 'en-
semble est stable

Normographes

0209 M - Normographe - Pour voie
M 5100 et 5200 - Pour la conception
personnelle de réseaux - Tous les élé-
ments de voie M sont représentés sur
le normographe a l'echelle 1:10 et

peuvent étre reportés sur papier &
I'aide d’un crayon peintu - Notice
jointe

0210 K- Normographe - Pour voie K,
série 2200 - Facilite la conception per-
sonnelle du réseau - Tous les élé-
ments de voie K sont représentés sur
le normographe a l'échelle 1:10 et

peuvent &tre reportés sur papier &
I'aide d'un crayon pointu - Notice
jointe

10



Le manuel Digital

0304 - Le manuel Digital - Tous les
eléments du systéme Marklin-Digital -
Comment fonctionne Digital? Du
module récepteur par l'unié centrale
au module de rétrosignalisation - Con-
seils pour la commande par ordina-
teur - Possibilités d'applications prati-

Etude de réseaux

ques, par exemple exploitation de
cantons block ou trafic dans une gare
fantéme - Exemples de branchements
et de commande pour divers systé-
mes, écarternents ou productions -
Texle francais

Manuel ( Plans de réseaux)

0700

‘mérklinHO
| Gleisanlagen

0703 K+ M- Manuel «Plans de
réseaux » - Présente 30 plans de

en couleur du réseau ainsi que des
conseils pour le trace des lignes et du

Conseils pour le tracé de voies et le paysage

g
A

0327 - Manuel « Marklin-Bahn +
Landschaft» - Manuel de Bernd
Schmid - Une aide précieuse pour
celui qui veut construire un réseau -
Détails techniques, fraces de voie,
réalisation du paysage, aménage-

0328 - Manuel « Méarklin-Bahn mit
Pfiff » de Bernd Schmid - Présente de
nombreux « tuyaux» pour la réalisa-
tion d'un réseau - Destiné aux modé-
listes expérimentés - Aprés la réponse
ala question « Comment? », voici la
réponse a la question « Quoi?» - Ce
manuel montre tout ce que 'on peut
faire sur un réseau - Nombreuses
illustrations en noir et blanc et en cou-
leurs - 262 pages - Format 22 X 17 cm-
Texte allernand

réseaux, 15 pour la voie K et 15 pour la
vole M- En annexe, fransposition de
14 plans K en plans M et de 15 plans
M en plans K- Chaaue plan de
réseau comporte un plan de voies a
I'échelle 1:10 avec plan de cablage,

paysage - De plus, vous y frouverez
des suggestions pour des réseaux le
long du mur ou dans un coin ainsi
que des suggestions pour agrandir
un réseau existant - 186 pages -
Format 22 X 26,4 cm - Texte frangais

ment du réseau, autant de problémes
qui sont traités a fond - Nombreuses
illustrations en noir et blanc et en cou-
leurs - 192 pages - Format

16,4 % 20,3 cm - Texte allemand

points d'isolement du conducteur
central, un plan de ligne aegrienne,
une proposition de décor, des photos

0356 - Manuel sur les « Crocodiles »
de H. 8. Stammer - L'ouvrage le plus
complet sur les fameux « Crocodiles »
suisses - Rassemble des données et
des faits, des histoires sérieuses et
des anecdoles amusantes - Présenta-
tion détaillee des diverses maquettes
que Marklin a fabriquées au cours
des 50 derniéres années - 96 pages -
Format 26,4 X 22 cm - Texte allemand

0380 - Manuel « Die Modelleisen-
bahn Mérklin HO und ihr groBes
Vorbild » - Un manuel pour les amis
des trains Marklin - Suggestions pour
'aménagement du réseau et de son
paysage, présentation des locomo-
tives et wagons Marklin et de leurs
prototypes, les signaux et les prescrip-
tions du trafic, exemples de branche-
ments, par exemple pour la circulation
de plusieurs trains etc. - 228 pages -
Format 15 X 24 cm - Texte allemand

m



5106 5111 5131

\!ue d’ensemble voie M

5107 5112

5146

5129

5108

5109 5110 5210

5208

5106 - Elément de voie droit- Lon-
gueur 14 =180 mm

5111 - Elément de voie prise de
courant, droit - Longueur 11 =
180 mm - 2 cables de branchament

5131 - Elément de voie prise de
courant, droit - Longueur 1 =

180 mm - 2 cébles de branchement -
Condensateur d’antiparasitage incor-
poré

5107 - EIément de voie droit -
Longueur 2 =90 mm

5112 - Elément de voie dételeur
droit - Moteur électromagnétigue -
Longueur Y2 =90 mm - 2 cables de
branchement

5146 - Elément de voie de télécom-

mande droit- Longueur % =90 mm -

Impulsion de contact provoqués par
les frotteurs des véhicules

5129 - Elément de compensation
droit - Longueur 70 mm

5108 - Elément de voie droit-
Longueur 14 =45 mm

5109 - Elément de voie droit -
Longueur %& = 33,5 mm

5110 - Elément de voie droit -
Longueur Ye= 22,5 mm

5210 - Elément de compensation
droit- Longueur 16 mm

5208 - Elément de compensation
droit- Longueur 8 mm

Voie pour branche-
ments industriels
Rayon =286 mm

5120 5100

Cercle standard 5100
Rayon =360 mm

®
L]

5103 5101 5147

5102

5137

5140

5128 5114

5120 - Elément de voie courbe -
Longueur 1 = 45°- Petit rayon pour
lignes secondaires et branchements
industriels - Ne convient pas pour les
vehicules longs

5100 - Elément de voie courbe -
Longueur 1 =30°% .

5103 - Elément de voie prise de
courant courbe - Langueur 1/ = 30°-
2 cbles de branchement

5101 - Elément de voie courbe
Longueur 4 =15°

5147 - Elément de voie de télécom-
mande courbe - Longueur 142 =15
Impulsicn de contact provoquée par
les frotteurs de véhicules

5102 - Elément de voie courbe -
Longueur s = 7530’

5137 - Paire d’'aiguillages - Moteur
électromagnétique - Longueur de la
traversée droite 180 mm - Angle de
déviation 22° 30", peut &tre porté a
30° 4 l'aide de I'élément 5102 joint -

3 cébles de commande - Lanterne
éclairée
@=60000

5140 - Paire d’aiguillages courbes -
Moteur électromagnétique - Branche
intérieure 30° - Branche exiérieure
30° avec l'intervoie de 77,4 mm -

3 cbles de branchement - Lanterne
eclairée

@=60000

5128 - Traversée jonction double -
Moteur électromagnétique - Angle de
croisement 30° - Longueur de la tra-
versée droite 193 mm - Manette de
commande - 3 cébles de branche-
ment - Lanterne &clairée avec signaux
conformes

@=60000

5114 - Croisement - Angle de croise-
ment 30° - Longueur des voies 193
mm - Les conducteurs des voies qui
se croisent sont isolés électriqguement

Tous les appareils de voie compor-
tent des aiguilles a ressorts. Les
aiguillages télécommandés 5137,
5140, 5202, les traversées jonctions
doubles 5128, 5207 et l'aiguillage
symeétrique a 3 voies 5214 sont
équipés d’'un moteur a bobine
double. Toutes les paires d'aiguilla-
ges comportent un aiguillage a
déviation a droite et un aiguillage a
déviation a gauche.

12



5145

5115

5116

7190

7191

5113

2291

Vue d’ensemble voie M

5145 - Jeu de deux éléments de
voie de contact - Longueur 2 X Vs =
290 mm - Contact permanent par
les essieux et roues - Le troncon de
contact peut étre allongé par des élé-
ments de voie de contact 5115 et 5116

5115 - Elément de voie de contact
droit - Longueur /1 =180 mm - Pour
allonger la zone de contact

5116 - Elément de voie de contact
courbe - Longueur /1 = 30°- Rayon

360 mm - Pour allonger la zone de
contact

7190 - Heurtoir - Longueur 70 mm
7191 - Heurtoir - Longueur 70 mm -
Avec signal eclairé

@=60000

5113 - Mat éclairé - Pour 2lément de
voie deteleur 5112 - Hauteur 85 mm -

Le mat est &clairé lorsque le crocodile
esl souleve

g=60010

2291 - Elément de voie de transition -
Longueur 1 =180 mm - Assure la
transition entre voie M et voie K

7171 . Traverses d’insonorisation -
Sachet de 50 traverses et 50 vis
pour un trafic plus silencisux

7195 - Jeu de plaquettes numéro-
tées - Contenu: 12 socles et des pla-
quettes numérotées de 14 24 - Pour
repérer les aiguillages et signaux

7299 - Vis a téte fraisée - Sachetde
200 pigces - Pour la fixation de la
voie M

5004 - Cable de branchement du
conducteur central - Longueur

750 mm - A placer au-dessus des lan-
gueties de contact 4 un joint de rails

5022 - Isolateur de conducteur cen-
tral - A placer entre les languettes de
contact - Sert & isoler les cantons

@

7555 - Jeu de contacts - 2 contacts
Reed a placer entre les rails - Action-
nés par les aimants 7556

D

7556 - Jeu d’aimants pour véhicu-
les - 6 aimants de commande & dis-
poser au plancher des vehicules -
Actionnent les contacts Reed 7555

Grand cercle 5200 - Rayon = 4374 mm

5200 5206

5201

5213

5205

5202

5221

5214

5207

5215

5211

5200 - Elément de voie courbe -
Longueur ¥ =30°

5206 - Elément de voie courbe -
Longueur = 2417’ - Correspond & la
branche dévige des aiguillages 5202
et 5221

5201 - Elément de voie courbe -
Longueur 2 =15°

5213 - Elément de voie de télécom-
mande courbe - Longueur 2 =15°-

Impulsion de contact provoqué par
les frotteurs des véhicules

5205 - Elément de voie courbe -
Longueur 5° 43" - Compléte 5206 en
5200

5202 - Paire d'aiguillages - Moteur &
bobine double - Longueur de la tra-
versée directe 180 mm - Angle de
déviation 24°17" - 3 cébles de bran-
chement - Signal éclairé

@=60000

5221 - Paire d'aiguillages - Com-
mande manuelle - Longueur de la tra-
versee directe 180 mm - Angle de
déviation 24° 17"

5214 - Aiguillage symétrique 8 3
voies - 2 moteurs & bobine double -
Longueur de la traversée directe

180 mm - Angle de déviation 24 17" -
5 cables de branchemernt - 2 boutons
de commande manuelle

5207 - Traversée jonction double -
Moteur & bobine double - Angle de
croisement 24°17" - Longueur des tra-
versées directes 180 mm - 3 cables de
branchement - Manette de com-
mande - 2 elements de compensation
52108 sont joints

5215 - Croisement - Angle de croise-
ment 24217' - Longueur des voies
180 mm - Les conducteurs centraux
des voies qui se croisent sontisolés -
2 éléments de compensation 5208
sont joints

5211 - Croisement - Angle de croise-
ment 48° 30 - Longueur des voies

98 mm - Les conducteurs cenfraux
des voies qui se croisent sont isolés

13



Voie M / Eléments droits et courbes

La voie M est caractérisée par son infrastructure Eléments de voie droits Eléments de voie courbes
meétallique tres stable. Elle reproduit le ballast ainsi que Eio5 Cercle industriel - Rayon 286 mm

- Longueur 1/1=180 mm

les traverses matricées. La voie M est la solution idéale o= Queur 1/2=90mm 5120 - Longueur 1/1 = 45°

si vous voulez souvent transformer ou agrandir votre T

: 2 i Cercle standard - Rayon 360
réseau. Méme les enfants peuvent facilement 5108 oToie . S6 =25 ercle standard - Rayon 360 mm

assembler les élements de voie. PP 5100 - Longueur 1/1=30°
5101 - Longueur 1/2 =15°

-Longueur 1/8=225 mm

Les élements de voie ont une largeur de 37,5 mm. Il 5129 - Longueur 70 mm

. g - - LT 5102 - Longueur 1/4 = 7° 30’
faut donc retirer ces 37,5 mm de lintervoie (distance 5208 - Longueur 8 mm :
c’ie mf||eu‘de voie a m|I|e_u de voie) pour obtenir 5210 - Longueur 16 mm  Grandissrol - Ravenaa7 Evmm
'espace libre entre 2 voies. 5200 - Longuour /1 = 30°
Marklin a mis au point I'élément de voie de transition 5201 - Longueur 1/2 =15°
2291 pour ceux qui veulent utiliser conjointement la 5205 - Longueur 5° 43"
voie M et la voie K sur leur réseau. 5206 - Longueur 24°17°

Les 3 rayons de courbure Vous pouvez réaliser des bretelles el M
enire cercle standard et grand cercle ‘ |r= 286 b |+?4 |[| »
a l'aide des appareils de voie 5202, 360 ———¥ 77,4
5221 et 5140. — 437 4————————— ¥
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Eléements droits et courbes / Voie M
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Voie M / Aiguillages et croisements

Tous les appareils de voie présentés comportent des
aiguilles a ressorts et peuvent donc étre pris en talon.

Tous les appareils de voie télecommandés comportent
un moteur a bobine double pour la télécommande.

Tous les appareils de voie télécommandés peuvent
étre actionnés a partir du pupitre de commande 7072
par les éléments de voie 5146, 5147, 5213 ou par le
contact Reed 7555.

Tous ces aiguillages peuvent étre intégrés dans le
systeme Digital.

Cercle standard - Rayon 360 mm

5137 - Paire d'aiguillages téléecommandés - 180 mm - 22° 30" - L'élément
courbe 5102 joint permet de porter les dimensions de la voie
dévige a 30°

5128 - Traversée jonction double - Longueur 193 mm - 30° - Travarsée courbe
identique & 5100

5114 - Croisement - Longueur 193 mm - 30°- Dimensions identigues
acelles de 5128

Grand cercle - Rayon 437,4 mm

5202 - Paire d'aiguillages télecommandaés - 180 mm - 24°17' - Vaie déviée
identigue a 5208

5221 - Paire d’aiguillages 2 commande manuelle - 180 mm - 24° 17" - Voie
déviée identique & 5206

5207 - Traversée jonction double - 180 mm - 24°17'- 2 éléments de compen-
sation 5208 sont joints - La voie déviee est ainsi identigue 4 5206

5215 - Croisement - 180 mm - 24° 17" - 2 éléments de compensation 5208 - o

Dimensions identiques & 5207
5211 - Croisement - 98 mm - 48° 30" - Pour bretelles doubles

Eléments de voie de compensation

5109 - Elément droit - 33,5 mm - Entre autres pour la Cdrhpensation des
longueurs de la contre-courbe de la traversée jonction double
5128 (5114)

5110 - Elément droit - 22,5 mm - Enfre autres pour la compensation des
longueurs de la contre-courbe de la traversée jonction double

5128 (5114}

5129 - Elément droit- 70 mm - Entre autres pour la compensation des
longueurs de la contre-courbe de la traversée jonction double 5128

(5114) et de l'aiguillage 5137 (intervoie de 54,8 mm)

5208 - Elément droit - & mm - Entre autres pour la compensation des

longueurs de la diagonale de la traversée jonclion double 5207 (5215)

5210 - Elément droit - 16 mm - Entre autres pour la compensation des
longueurs & la contre-courbe de laiguillage 5137 (Intervoie de 54,8 mm),
de laiguillage 5202 implanté obliguement ainsi que pour des traversées

jonctions doubles 5207 (5215)

Elément courbe - 5° 43" . Rayon 4374 mm - Compléte 'élément 5206
en élément 5200

5205 -

50_6 Elément courbe - 24° 17’ - Rayon 437,4 mm - Contre-courbe pour les
aiguillages 5202, 5221 et les traversées jonctions doubles 5207 pour

obtenir l'intervoie de 77,4 mm

Aiguillages pour le cercle standard 5100
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Aiguillages pour le grand cercle 5200
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Aiguillages et croisements / Voie M
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Voie M/ Aiguillages courbes et triples

Aiguillages courbes

Grace aux aiguillages courbes, il est possible de
commencer une bifurcation dans la partie courbe des
voies. Par consequent, les longueurs utiles des voies
sont importantes.

Ces aiguillages permettent également la réalisation de
bretelles harmonieuses entre cercle standard 5100
(rayon 360 mm) et grand cercle 5200 (rayon

437,4 mm). Il est facile d'implanter une telle bretelle
dans un réseau existant, 'angle de déviation de 30°
étant conservé.

5140 - Paire d’aiguillages courbes - Angle de courbe intérieure ou extérieure -
30° - Rayon 360 mm - Intervoie 77,4 mm - Longueur et courbure identi-
ques & celles de I'élément de voie 5100

5214 - Aiguillage symétrique a 3 voies - 180 mm - 2 X 24°17" -
Rayon des voies déviées 437,4 mm

5206 - Elément de voie courbe de compensation - Longueur 24°17' - Rayon
4374 mm - Contre-courbe pour obtenir l'intervoie de 77,4 mm en
association avec l'aiguillage 5214

Aiguillage a trois voies

Cet aiguillage a 3 voies reunit deux aiguillages sur la
place occupee par un seul aiguillage: un aiguillage de
déviation a droite et un aiguillage a gauche. On gagne
ainsi beaucoup de place dans le tracé de voies pour
une gare ou un triage.

L'aiguillage a 3 voies est équipé de 2 moteurs a bobine
double pour la telecommande.

Les voies déviées ont les mémes dimensions (rayon et
longueur) gue laiguillage 5202.

Si on utilise I'elément 5206 comme contre-courbe,
I'intervoie de 77,4 mm est conservé des deux cotés.

Cet aiguillage assure également un accés direct aux
3 voies de la rotonde 7288.

Aiguillages courbes 5140

5200

5200

5140 R

5140 L

5100 5100

5100
5140 L 5108 5109

5100 4

5108 5109??'

5200
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Aiguillage a 3 voies 5214

5214 5214

~¥ Proposition d'utilisation conjointe
d’'un aiguillage & 3 voies 5214
et d'une rotonde 7288
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Voie M / Eléments de voie fonctionnels

Eléments de voie de téléecommande

Les éléements de voie de télécommande (5146, 5147,
5213) permettent la télécommande de signaux et
aiguillages par le train en marche. Les impulsions de
télécommande sont déclenchées par les frotteurs des
vehicules. Ces impulsions sont différenciées suivant le
sens de marche. Elles sont recueillies & deux prises
isolées 'une de l'autre.

Eléments de voie de contact

Un troncon de rail isolé est mis en contact avec 'autre
rail par chaque essieu qui est placé dessus. On peut
ainsi détecter I'état d’'occupation d’'une voie. Le troncon
isolé peut étre allongé a l'aide d'éléments de voie 5115
et 5116.

Contacts de téléecommande

Ces contacts peuvent étre placés a n'importe quel
endroit du réseau, entre les rails. Lorsqu’un véhicule
équipé d’'un aimant passe au-dessus du contact Reed,
celui-ci déclenche une impulsion de télécommande. |
est donc possible de repérer le véhicule en question.

Elément de voie dételeur

Les attelages automatiques ainsi que les attelages
RELEX peuvent étre rompus par I'élément dételeur. |l
faut y ajouter les attelages courts qui peuvent
également étre rompus sans aucune transformation.
Cet élément de voie comporte un crocodile situé au
milieu de la voie et qui peut étre soulevé par l'action
d’un moteur a une bobine. Il peut étre télécommandé a
partir d’'un pupitre 7072 ou actionné a la main. Si 'on
implante le mat 5113 & coté de I'élément dételeur, celui
ci est allumé pendant le dételage.

Eléments de voie prise de courant

C’est par 'elément de voie prise de courant que le
courant-traction est amené au conducteur central. Il
assure également le retour du courant a partir des rails
de roulement. Sur un circuit — et au moins tous les

5 meétres — un tel élément de voie devrait étre présent.
L’élement de voie prise de courant avec antiparasite
(5131) vous permettra d'éviter des perturbations sur
votre réseau. Sur un réseau Marklin Digital, n'employez
gue des éléments de branchement sans condensateur
antiparasite.

Eléments fonctionnels droits

2291 - Elément de voie de transition entre voie M et véie K- Longueur
11=180 mm

5111 - Elément de voie prise de courant - Longueur 1/1=180 mm -
Spécial aussi pour Marklin Digital

§1"31 - Elément de voie prise de courant - Longueur 1/1=180 mm -
Condensateur d’antiparasitage incorporé

5112 - Elément de voie dételeur - Longueur 1/2 =90 mm
5113 - Mat - Hauteur 85 mm - Pour I'élément de voie dételeur 5112

5115 - Elément de voie de contact - Longueur 1/1 =180 mm - Pour prolénger
la section de contact dans le cas de 5145 ou de passages a niveau

5145 - Jeu d’éléments de voie de contact - Longueur 2 X1/2 =2 %80 mm -
Avec secteur de rail isclé pour l'indication de voie occupée par l'inter-
médiaire des essieux - Le secteur de rail isolé peut éire allongé
a l'aide de 5115 ou 5116

5146 - Elément de voie de télécorﬁmande -Longueur 1/2 = 90 mm

Voies fonctionnelles courbes

5103 - Elément de voie prise de courant - Longueur 1/1=30°-
Rayon 360 mm - Spécial aussi pour Marklin Digital

5116 - Elément de voie de contact - Longueur 1/1=30° - Rayon 360 mm -
Pour allonger la zéne de contact dans le cas de 5145 et de passages
a niveau

5147 - Elément de voie de télécommande - Longueur 1/2 =15°-
Rayon 360 mm

5213 - Elément de voie de télécommande - Longueur 1/2 =15°-
Rayon 437,4 mm

7190 - Heurtoir - Léﬁg_ueur 70 mm
7191 - Heurtoir avec signal éclairé - Longueur 70 mm

7555 - Contact de commaﬁdé - Contact Reed a placer entre les rails

oo

7556 - Jeu d’aimants pour véhicules - 6 aimants de commande pour
actionner les contacts 7555
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Eléments de voie fonctionnels / Voie M

71ap

7209

5
Li 5214

9
1 71
5110 saobﬁi1 T

szo1 8109 .
5110 * 5108
7048
Q§L=7190!?-!:------xl
120 s 5106
T 5004

5200 5004

7209
. 5107_ g Fily
7039 056 T
%us 5106 o8 T
5108 ’f
5108 2 - L3 7209 71g
5106 P) 3L : i
11 [=
7555 I |
5107 5106 5145 5115 ; 5115 . 5145 5106 o 5106 -\—.—-—
" o 5106 5116 4 5116
-
774N\

Proposition de sécurité d'aiguillages a
l'aide d'éléments de voie de télécom-
mande 5146, 5147 et 5213

5202 L
5118

5109

e

5145 5115

5115 5115 5145 [
*M_ _>I 77.4 4

51186

Proposition de branchements pour
ligne & double voie et passage &

niveau 7192 ou 7292 3 l'aide du jeu 5108
d'éléments 5145 ou des éléments de |
voie de contact 5115 ou 5116. —» 774
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Réseaux de Z a 1.
Nous faisons I'étude des plans, vous les réalisez.

Epargnez-vous les fastidieux 2Re, o b <17 L G P R _ﬁ& i
travaux d'étude de plans. IR ' ) gk N R l;ge__:_r = A e A

Notre bureau d’études infor-
matisé vous proposera un
plan spécialement adapté a
vos conceptions en tenant
compte de l'espace dispo-
nible. Selon vos désirs, il fera
egalement I'étude de la ligne
aérienne. Nos « urbanistes »
vous proposeront en outre
des études perspectives du
paysage qui habillera votre
réseau. Et cela en quatre
variantes. Chaque plan sera
évidemment accompagné
de la liste des éléments
nécessaires, tant pour le
réseau que pour la ligne
aérienne. En outre, nous indi-
querons tous les détails
importants pour la réalisation
materielle du réseau. Nous
VOUS proposons ces etudes a
des prix fixes par metre-carré.

Service Marklin.
Renseignez-vous chez votre
fournisseur
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Réseaux montes
deZal

Nous vous proposons égale-
ment de construire des
réseaux complets conformes
a vos désirs, guel que soit
'écarternent: Marklin Z,
Marklin HO ou le nouveau
Marklin 1. Et evidemment
aussi, Marklin Digital.

Service Marklin.
Consultez votre fournisseur.
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2200

2290

2291

Vue d'ensemble voie K

2206 2201

[N

2299

2202 2293 2208

,EZ%E;E;

2203

="

2204

2200 - Elément de voie droit -
Longueur ¥ =180 mm

2290 - Elément de voie droit prise
de courant - Longueur 1 =180 mm -
2 pinces pour les cibles de branche-
ment

2291 - Eléement de voie de transi-
tion - Longueur 11 =180 mm - Permet
d'assurer la transition entre voie K et
voie M

2292 - Eléement de voie droit prise
de courant - Longueur 1 =180 mm -
2 pinces pour les cables de branche-
ment - Condensateur d'antiparasitage
incorporeg

2206 - Elément de voie droit de
compensation - Longueur 1689 mm -
Correspond & la longueur de 2261

2207 - Elément de voie droit de
compensation - Longueur 156 mm -
Pour contre-courbe 2261

2201 : Elément de voie droit -
Longueur Y2 =90 mm

2299 - Elément de voie droit de télé-
commande - Longueur 2 =90 mm -
Délivre des impulsions de contact
provoquées par les frotteurs des véhi-
cules

2295 - Elément de voie de contact -
Longueur 2 X 14 =2 X 90 mm - Can-
tact permanent assure par les
essieux - Allongement de la section
de contact & l'aide d’éléments de voie
droits ou courbes

2297 - Elément de voie droit déte-
leur - Avec moleur électromagnéti-
que - Longueur 2 =90 mm - 2 cébles
de brancherment

2202 - Elément de voie droit -
Longueur V4= 45 mm

2293 - Elément de voie droit de
compensation - Longueur 41,3 mm

2208 - Elément de voie droit de
compensation - Longueur 35,1 mm

2203 - Elément de compensation
droit - Longueur 45 =30 mm

2204 - Elément de voie droit -
Longueur =225 mm

Voie industrielle
Rayon =
295,4 mm

2210

Cercle standard |
Rayon = 360 mm

™

2229 2267

2224

Cercle standard Il - Rayon =424,6 mm

2235

2261

2264

2210 - Elément de voie courbe -
Longueur 4 = 45° - Petit rayon pour
lignes secondaires et branchemenis
industriels - Me convient pas pour des
veéhicules longs

2221 - Elément de voie courbe -
Longueur 14 = 30°

2223 - Elément de voie courbe -
Longueur 2 =15°

2229 : Elément de voie courbe de
télécommande - Longueur 2 =157
Impulsion de contact provoqué par
les frotteurs des vehicules

2224 - Elément de voie courbe -
Longueur Va=7°30

2267 - Paire d’aiguillages courbes -
Moteur électromagnétique - Voie inté-
rieure 30° - Voie exterieure 30° avec
intervoie de 64,6 mm - 3 cibles de
branchement - Bouton de commande
manuelle

2231 - Elément de voie courbe -
Longueur 41 = 30°

2232 - Elément de voie courbe -
Longueur % = 22° 30

2233 - Elément de voie courbe -
Longueur 2 =15°

2239 - Eléement de voie courbe de
télécommande - Longueur 12 =15°-
Impulsion de contact provogquée par
les frotteurs des véhicules

2234 - Elément de voie courbe -
Longueur Va=7° 30’

2235 - Elément de voie courbe -
Longueur e =345’

2261 - Paire d’aiguillages - Moteur
glectromagnétique - Longueur de la
fraversée direcle 168,9 mm - Angle de
deviation 22° 30" - 3 cébles de bran-
chement - Manette de commande -
Lanterne éclairée

@=60000

2264 - Paire d’aiguillages - Com-
mande manuelle - Longueur de la
branche droite 168,9 mm - Angle de
déviation 22° 30’
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2205

7549

:!._

7548

7391 7599

7500

Vue d’ensemble voie K

7504

2209 - Elément de voie droit de
compensation - Longueur 2179 mm

2205 - Elément de voie fléxible -
Longueur 5 X 14 =900 mm - Permet
de réaliser des courbes de rayons
quelcongues - Peut éire coupé & l'aide
d'une scie - Utiliser les éclisses d'as-
semblage et de contact 7595 & l'extré-
mité sciée

7595 - Eclisses d’assemblage et de
contact - Sachet de 2 X 10 pigces -
Nécessaires pour assurer les joints de
rails entre 2205 coupé et les autres
&léments de voie

7549 - Moteur d'aiguillage - Convient
pour les aiguillages 2271 ainsi que
pour la traversée jonction double
2275 - Contact de fin de course - Pos-
sibilité de rétrosignal - Peut étre maonté
sous le réseau grace a 'ensemble
7548

7548 - Ensemble pour le montage
du moteur d'aiguille sous le réseau -
Permet de monter le moteur d'aiguille
7549 sous le réseau - Adaptable pour
des planches de 6 416 mm d'épais-
seur

7391 - Heurtoir - Longueur 38 mm -
Se pose sur la voie - Vis a téte fraisée
bombée jointe

7599 - Vis a téte fraisée - Pagust de
200 pigces - Pour fixer la voie K

7500 - Branchement de masse - 52
place & n'importe quel endroit du
réseau sous un rail

7504 - Branchement du conducteur
a plots - A placer a un joint de rails
entre les languettes de contact des
eléements de voie

7522 - Isolateur du conducteur cen-
tral - Se place entre les languettes de
contact des éléments d’un joint de
rails pour la subdivision en cantons

IV}

7555 - Contact Reed - A placer enire
les rails - Actionné par les aimants de
vehicules 7556

)

7556 - Jeu d'aimants de véhicules -
& aimants & fixer au plancher des
véhicules - Actionne les contacts 7555

Cercle normal Il - Rayon = 424,6 mm

-am -
- -

Grand cercle | Grand cercle Il

Rayon = Rayon =

553,9 mm 618,5 mm
2241 2251

Aiguillages élancés - Rayon =902,4 mm

A3 A SRR RRRRRRRR AR

2274

il o
2257

Tous les appareils de voie compor-
tent des aiguilles a ressorts. Les
aiguillages électromagnétiques
2261, 2267, la traversée jonction
double 2260 et l'aiguillage symétri-
que a 3 voies 2270 sont équipés
d'un moteur a bobine double pour
la télécommande. Les paires d’ai-
guillages comportent un aiguillage
a déviation a droite et un aiguillage
a déviation a gauche.

2270 - Aiguillage symétrique 4 3
voies - 2 moteurs électromagnéti-
ques - Longueur de la travarsée
directe 168,9 mm - Angles de dévia-
tion 22° 30 - 6 cables de branche-
ment - 2 boutons de commande
manuelle

2260 - Traversée jonction double -
Moteur électromagnétique - Angle de
croisement 22° 30’ - Longueur de la
traversée directe 168,9 mm - 3 cables
de branchement - Bouton de com-
mande manuelle

2259 - Croisement - Angle de croise-
ment 22° 30" - Longueur des éléments
de voie 168,9 mm

2258 - Croisement - Angle de croise-
ment 45°- Longueur des élémants de
voie 90 mm

2241 - Elément de voie courbe -
Longueur 4 = 30°

2251 - Elément de voie courbe -
Longueur ¥ = 30°

2271 - Paire d'aiguillages - Com-
mande manuelle - Longueur de la fra-
versée droite 225 mm - Angle de
déviation 14° 26' - Ces aiguillages
peuvent &tre équipés du moteur
7549 - Pointe de cceur mobile

2274 - Elément de voie courbe -
Longueur =14° 26’ - Correspond & la
branche deviée de I'aiguillage 2271

2275 - Traversée jonction double -
Commande manuelle - Angle de croi-
sement14° 26" - Longueur des traver-
sees direcles 225 mm - Peut &tre équi-
pée de 2 moteurs d'aiguillages 7549 -
Possibilité de réaliser tous les itinérai-
res

2257 - Croisement - Angle de croise-
ment 14° 26" - Longueur des voies
225 mm
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Voie K / Eléments de voie droits et courbes

Nous vous proposons 5 rayons de courbure en voie K,
des rails profiles realistes, un élément de voie fléxible
ainsi que des aiguillages elancés. Ces propositions
offrent aux modelistes exigeants de nombreuses
possibilités: tracé de lignes élégant, intervoie faible,
courbes réalistes et tracés de lignes grandioses.

Les élements de voie ont 30 mm de large. Il faut donc

retrancher 30 mm de lintervoie pour connaitre 'espace

libre entre voies.

Nous proposons I'élément de voie de transition 2291 a
tous ceux qui veulent utiliser simultanement la voie K et

la voie M sur leur réseau.

Eléments de voie droits

2200 -

Longueur 111 =180 mm

2201 -

Longueur 1/2 =90 mm

2202 -

Longueur 1/4 = 45 mm

2203 -

Longueur 1/6 = 30 I‘hm

2204 -

Longueur1/8=225 mm

2205

Longueur 5% 11 =900 mm -
Peut &tre courbé et raccourci

2206 -
2207 -

Longueur 168,9 mm

Longueur 156 mm

2208 -
2209 -

Longueur 351 mm

Longueur 2179 mm

2293 -

Longueur 41,3 mm

Eléments de voie courbes

Voie industrielle - Rayon 295,4 mm
2210 - Longueur 1/1 = 45°

Cercle standard | - Rayon 360 mm
2221 - Longueur 1/1=30°

2223 - Longueur 1/2 =15°

2224 - Longueur 1/4 =7° 30"

Cercle standard Il - Rayon 424,6 mm
2231. '
2232

Longueur 1/1=30°
Longueur 3/4 =22° 30/
2_233 - Longueur 1/2 =15°
2234 - Longueur 1/4 =72 30
2235 - Longueur 1/8 = 3° 45’

Grand cercle |- Rayon 553,9 mm
2241 - Longueur 11=30°

Grand cercle Il - Rayon 618,5 mm
2251 - Longueur 111 =30°

Les cing rayons de la voie

Tous les éléments de voie du cercle
standard | (2221) portent des numércs
dont le chiffre des dizaines est 2
(2221,2223,2224).

Tous les éléments de voie du cercle
standard Il (2231) portent des nume-
ros dont le chiffre des dizaines est 3
(2231,2232, 2233, 2234, 2235).

360

sl ke 1295-slel
64,6

_ L_ .

) 5639

4246 ———— P

646 646

618,5
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Eléments de voie droits et courbes / Voie K
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Voie K/ Aiguillages et croisements

Les aiguillages cités ici sont prévus pour l'intervoie de Tous ces aiguillages peuvent également étre
64,6 mm. Par suite de leur conception, ces aiguillages  incorpores dans le systeme Marklin Digital.
permettent de serieuses économies de place.

Tous les aiguillages et croisements peuvent étre Cercle standard Il - Rayon 424,6 mm - o

echanges. Ces échanges se font sans que l'intervoie 2261 Paire d’aiguillages télécommandés - 168,9 mm - 22°30'-

ou la longueur des voies soit affectée. Cela est vrai o Ea*"}”dde i "IT'B Satllole 50 r;m — -
2 i : : : . - Paire d’aiguillages @ commande manuelle - 168,29 mm - 22° 30" -

méme si les appareils de voie sont implantes Gavar e S 424.6 mm °

Obilq uement. 2260 - Traversée jonction double - 168,9 mm - 22° 30" - Rayon de la

traversée courbe 424,6 mm
2259 - Croisement - 168,92 mm - 22° 30"
2258 - Croisement - 30 mm - 45°

Tous ces appareils de voie sont équipés d'aiguilles a
ressorts; il est donc possible de les prendre en talon.

La traversée-jonction-double 2260 comporte des

aiguilles intérieures. Eléments de voie de compensation
Les aiguillages électromagnétiques, la traversée 2206 fa'?g"‘ui‘l’ig‘g‘;"g‘é‘;" droit- 168,9 mm - Correspond a la longueur de
jQﬂCtIOﬂ double ainsi que ,I a'g“!”ag,e a 3 voies ‘et les s 2207 - Elémeﬁ_{de voie droit- 156 mm - Entre autres pour la compensation
aiguillages courbes sont équipes d’'un moteur a bobine des longueurs dans la contre-courbe de 'aiguillage 2261 (2264)
double pour la lé|éCOm mande. cu de la traversée jonction dgut:le 2260 (2259)

. . , . . 2208 - Elément de voie droit- 35,1 mm - Entre autres pour la compensation
Les aiguillages pourvus d’un moteur a bobine double des longueurs dans la conre-courbe de Faiguillage 2261 (2264)
peuvent étre télécommandés a partir d’'un pupitre de sugdelatavesecjondioncpblie s 60.259)

2232 - Elément de voie courbe - 3/4 = 22° 30 - Rayon 424,6 mm - Entre

commande 7072’ d'un elément de voie de auires pour la compensation des longueurs dans la contre-courbe de

télécommande 2229, 2239 ou 2299 ainsi dgue par un laiguillage 2261 (2264) ou de la traversée jonction double 2260
contact Reed 7555 (2259) pour assurer 'intervoie de 64,6 mm
2200 2200
o qp—M
22° 30 .
! 2208
e _— 2232 J
[ 23 646 20611 ooo7 2208 646
2261 L 2207
r= -360 S
2207 2207 2261 L 2232
—5—
64,6
jotio 2261 R b 2261 L 29,
L 2207 646 2207 J
2261 L 2207 2207 ' 2207 2207
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Aiguillages et croisements / Voie K
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Voie K/ Aiguillages courbes et aiguillages a 3 voies

Aiguillages courbes

Ces aiguillages permettent la réalisation de bifurcations
dans la partie courbe du trace de ligne. Il en résulte un
grand gain de place pour les voies droites.

Gréace a ces aiguillages, il est également possible de
réaliser des bretelles entre les 2 cercles standard
(rayons 360 mm et 424,6 mm). Grace a la géométrie
de la voie (déviation de 309), de telles bretelles peuvent
étre implantées, méme dans des réseaux existants,
sans élément de compensation.

2267 - Paire d’aiguillages courbes télécommandés - Voies interne et externe
30°- Rayon 360 mm - Intervoie de 64,6 mm - Longueur &t courbure
identiques & celles de I'elément de voie 2221

2270 - Aiguillage symétriqﬁe é 3 voies - lé&é_m-r-r: - 2X22°30" -
Rayon des voies déviges 424,6 mm

Aiguillage a 3 voies

L'aiguillage a 3 voies réunit sur 'espace occupé par un
aiguillage ordinaire 2 aiguillages, un a droite et un a
gauche. Ainsi cet aiguillage permet des gains de place
importants dans la réalisation de faisceaux de voie
dans le domaine de gare.

Cet aiguillage a 3 voies comporte deux moteurs a
bobine double pour la télécommande.

Les deux voies deviées sont identiques a celles de la
voie déviée (rayon et longueur) de laiguillage 2261.

Branchement direct des voies d'une rotonde a l'aide
d'un aiguillage a 3 voies.

Aiguillages courbes 2267

646 646

2204

2208 2208 2204




Aiguillages courbes et aiguillage a 3 voies / Voie K

2232

o 223z 220422082208 2201 2208 - Aiguillage a 3 voies 2270
2204 1
99

2207 2208 2208
64,6
_¥
2232 2208 2208

2232

™
B
N

+ra

64,6
64,6
2 Suggestion intéressante: utiliser un
e aiguillage a 3 voies 2270 avec une

rotonde 7288
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Voie K/ Aiguillages et croisements élancés

Les aiguillages et croisements elances sont
caractérisés par l'angle de déviation de 14° 26’ et
lintervoie de 57 mm. lIs permettent ainsi un traceé de
voie élégant, souhaité par tous les modelistes
exigeants.

Les leviers de commande manuelle peuvent étre
implantés a droite ou a gauche des aiguillages ou de
la traversée jonction double. lls peuvent également étre
remplacés par le moteur a bobine double 7549.

La pointe de coeur de l'aiguillage 2271 est mobile
comme les aiguillages pour tres grande vitesse de la
DB. Il en résulte une surface de roulement continue.

Les aiguilles de la traversée jonction double 2275
peuvent étre commandées individuellement, d'ou la
possibilité de 4 itineraires distincts.

Le moteur d’aiguilles 7549 est équipé de contacts de
fin de course. Il est ainsi possible de réaliser des
rétrosignalisations simples.

Grace a l'ensemble 7548 il est possible de monter les
moteurs d’aiguilles 7549 sous le réseau.

2271 - Paire d’aiguillages a commande manuelle - 225 mm - 14° 26" -
Rayon de la voie déviée 9024 mm

2275 - Traversée jonction double 8 commande manuelle - 225 mim -
14° 26" - Rayon des voies déviées 9024 mm

2257 - Croisement - 225 mm - 14° 26

Eléments de voie de compensation

2202 :_Elémer_tt de voie droit- 45 mm - Entre auires pour la compensation
des longueurs de la contre-courbe de l'aiguillage 2271 et de la traversée
jonction double 2275 (2257)

2203 - Elément de voie droit - 30 mm - Enlre aulres pour la compensation
des longueurs pour intervoie de 64,6 mm

2204 - Elément de voie droit - 22 5 mm - Entre autres pour la compensation
des longueurs lors de I'implantation d'un aiguillage 2271 ou d'une
traversée jonction double 2275 (2257)

2209 - Elément de voie droit - 2179 mm - Entre autres pour la compensation
des longueurs lorsque l'aiguillage 2271 est implante obliquement

2293 - Elément de voie droit 41,3 mm - Entre autres pour la compensation des
longueurs dans la contre-courbe de |a traversée jonclion double 2275
(2257)

2274 - Elément de voie courbe - 14° 26" - Rayon 802,4 mm - Contre-courbe
pour l'aiguillage 2271 pour obtenir I'intervoie de 57 mm

7548 - Ensemble pour le montage du moteur sous le réseau - Permet de
monter le moteur d’aiguillages 7549 sous le réseau

7549 - Moteur d’aiguillages électromagnétique - Convient pour les
aiguillages 2271 et la traversée jonction double 2275

Aiguillages élancés 2271

.

2209 2203 2271 L

2209

l‘_  qaesp— x 2274 o ;‘Fa
57 2271R 57 .
¥ . —*
2271 L 2200 2202 2209 57
# s 3
2200 2200 2201

Traversée jonction double élancée 2275 9974 2204
ou croisement 2257 _54?
—% —x
2293 57
57 )

2271L 2209 2202 2200 2203
I 2200 ; 2200 I 2200 ; 2200 |
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Voie K/ Eléments de voie fonctionnels

Elements de voie de télécommande

Un train en marche peut commander les signaux et
aiguillages par l'intermédiaire des éléments de voie de
télécommande (2229, 2239, 2299). Les impulsions de
télécommande sont provoquees par les frotteurs des
véhicules qui passent et elles sont différenciées suivant
le sens de marche. Deux bornes distinctes recueillent
les impulsions de télécommande.

Eléments de voie de contact

Un secteur de rail isolé est mis en contact avec la
masse par tout véhicule qui s’y trouve. Il est ainsi
possible d’assurer une rétrosignalisation sur I'état
d’occupation du troncon de voie. Ce secteur peut étre
allongé par des éléments de voie droits ou courbes.

Contacts de télécommande

Les contacts générateurs d'impulsions peuvent étre
implantés a n'importe quel endroit du réseau, entre les
rails. Lorsgu’un véhicule équipé d'un aimant passe, le
contact Reed produit une impulsion. Il est ainsi possible
de localiser sur le réseau certains vehicules.

Elements de voie dételeurs

Vous pouvez rompre par télécommande les attelages
automatiques ainsi que les attelages RELEX grace a
I'élément de voie dételeur. Vous pouvez également
rompre les attelages courts sans aucune trans-
formation. Cet élément de voie est équipé d’'un moteur
a une bobine qui souleve le crocodile du detelage. |l
peut étre actionné par un pupitre 7072 ou par la
manette.

Eléments de voie prise de courant

L’élément de voie prise de courant assure

l'alimentation en courant du conducteur central ainsi
que le retour du courant des rails de roulement. |l faut
prévoir au moins un tel élément de voie par circuit
électrique. Mais nous conseillons d’en prévoir au moins
un par 5 métres de voie. Utilisez egalement un élément
de voie 2292 avec condensateur d’antiparasitage par
circuit électrique pour éliminer les parasites radio.
N'utilisez que des éléments de voie sans condensateur
en cas d'alimentation digitale du réseau.

Eléments de voie droits fonctionnels

2291 - Elément de voie de transition de la voie K a la voie M -
Longueur 1/1 =180 mm

2290 - Elément de voie prise de courant- Longueur 1/1=180 mm -
Convient également pour Méarklin Digital

2292 . Elément de voie prise de courant - Longueur 1/1 =180 mm -
Condensateur d'antiparasitage incorporé

2295 - Jeu d'éléments de voie de contact- Longueur 2 X1/2=2>90 mm -
Avec secteur de rail isolé pour la rétrosignalisation de voie occupée par
les essieux des véhicules - Allongement du secieur isolé par des
éléments de voie droits ou courbes

2297 - Elément de voie dételeur - Longueur 1/2 = 90 mm

2299 - Eléement de voie de télécommande - Longueur 1/2 =80 mm

Eléments de voie courbes fonctionnels

2229 - Elément de voie de télécommande - Longueur 1/2 = 15°-
Rayon 360 mm

2239 - Elément tie voie de télécommande - Longueur 1/2 =15
Rayon 424,6 mm

7391 - Heurtoir - Longueur 38 mm - A placer sur la voie
7555 - Contact Reed - A placer entre les rails

7556 - Jeu d’aimants pour véhicules - Jeu de 6 aimanis pour
commander les contacts Reed 7555

==
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Du mouvement horizontal des bras
a action sur la marche des trains

Slgnaux reels et signaux chez le modéliste

« Cher ami des chemins de fer», c'est ainsi que
debute un petit livre qui était en vente en 1959 dans
tousles kKiosques de gare. « Pourla premiere fois, la
DB vous propose une vraie note de service en
vente directe ». Il s'agissait du code des signaux
qui entra en application le 15 décembre 1959. La
note était précédée d'une introduction destinée a
expliquer le monde des signaux aux non-chemi-
nots, Les amis des chemins de fer pour lesquels un
signal était limité a un mat surmonté d'ailes noir
blanc rouge et de feux multicolores ont pu se
rendre compte que le monde des signaux est trés
varié,

«Ra 2 » désigne, par exemple un signal. Il indi-
que, lors des mouvements de manceuvre, € Venir ».
Il consiste en deux coups de sifflet, moyennement
long,accompagnés d'unmouvement de va-et-vient
horizontal du bras. La nuit, le cheminot ient une lan-
terme dans la main qui exerce le mouvement. Le
modéliste exigeant devrait placer une telle figu-
rine aux endroits importants pourles mancsuvres. Il
devra cependant donner lui-méme les coups de
sifflet avant de mettre le train en marche,

Un tel coup de sifflet ne peut évidemment pas
convenir pour assurer la sécurité du trafic de ligne.
Cette securite est assurée par un ensemble per-
fectionné et performant d'éléments comprenant
les signaux avancés et principaux, le dispositif
dhomme-mort (veille automatique, contréle de
vigilance) verrouillage d'aiguillage, commande
automatique continue delamarche destrains.L'en-
semble de ces dispositifs est a l'origine de la sécu-
rité proverbiale du trafic ferroviaire. L'électronique
a egalement fait son entrée. Elle facilite le travail
des cheminots dansles PRS et compense automati-
quement toute défaillance humaine.

Levoyageur ne voitrien de ces dispositifs, sice
ne sont les signaux avancés ou principaux. Ils se
présentent sous deux aspects: les sémaphores et
disques avancés ou les signaux lumineux. Il existe
encore de nombreux sémaphores avec leurs ailes
de plus de deux metres de long, mais ils sont pro-
gressivement remplacés par des signaux lumi-
neux. Cette situation est intéressante pourle modé-
liste, car 1l peutimplanter simultanément des séma-
phores et des signaux lumineux sur son réseau
sans commettre d'anachronisme. Lorsqu'une gare
est désaffectée, les signaux d'entrée et de sortie
sont superflus. Ils doivent étre barrés par une croix
blanche qui signale qu'ils sont hors service, Voir la
réglementation 5 de ESO de la DB.

Les signaux principaux indiquent sile train doit
s'arréter, continuer & vitesse réduite ou continuer a
vitesse normale. Les signaux avancés annoncent

REPORTAGE s e o

REPORTACE e s o

les indications du signal principal qui suit. Ainsi le
mécanicien peut freiner a temps. Des signaux
réglent égalementl'entrée etla sortie des gares, le
trafic a bifurcation, ouvrent ou fermentles troncons
du blok-system et proteégent les voies de garage.

Le modéliste peut reproduire tout cela sur son
reseau. Le constructeur de réseau peut choisir,
grace aux éléments de télécommande et de con-
tact et & I'aide de relais universels entre la marche
etl'arrét automatique des trains, ou un trafic qui fait
appel a l'attention de 'homme ou de la femme qui
regle le frafic. I peut également indroduire des
seécurités qui n'interviennent qu'en cas de défail-
lance humaine, S'il veut utiliser les voies de garage
avec le maximum de possibilités, il aura intérét a
les équiper de signaux de manceuvres.

Les livres de signaux Marklin vous donnent
toutes informations sur ces questions. Ces manuels
Marklin expliquent également comment établir
une circulation automatique de plusieurs trains.

Signaux implantés dans les zénes de gare « Gare de Francfort (M) » Hbf de la Deutsche Bundesbahn
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Signaux pour voie M

Tous les signaux principaux Marklin
ainsi gue le signal de manceuvres
exercent une action sur la marche des
trains. Ces signaux peuvent étre téle-
commandés a parlir du pupitre de
commande 7072 ou par le train en
marche par lintermédiaire des élé-
ments de voie de télécommande. Des
isolateurs ainsi que pieces de bran-
chement du conducteur central sont
jeints & chague signal.

Les signaux avances n'exercent pas
d'action sur la marche des trains. lis
sont & brancher en paralléle avec les
signaux principaux.

Une nolice est jointe & chaque signal.

0343 M - Brochure « Signaux
Marklin », série 7000 et 7100 - Bro-
chure trés détaillée avec de nombreu-
ses illustrations en couleur qui expli-
quent le fonctionnement des signaux
7000 et 7100 et du relais universal
dans le cas d'un réseau realisg en
voie M- 28 pages - Format

18 X 25 cm - Texte francais

Les signaux peuvent étre télécom-
mandés de fagon conventionnelle 2
partir de pupitres de commande.
On peut également les inclure dans
le systéme Mérklin Digital et leur
télécommande sera électronique.

7036 - Disque avancé - Disque
maobile - Changement d’éclairage de
jaune/jaune au vertfvert - Bobine
double - Avec plague de base - Lar-
geur 28 mm - Longueur 65 mm - Hau-
teur 73 mm

@=60000

7039 - Sémaphore a une aile - Chan-
gemnent d'éclairage de rouge au vert -

Bobine double - Avec plague de
base - Largeur 27 mm - Longueur
70 mm - Hauteur 125 mm

g =60000

7038 - Disque avancé - Bras auxi-
liaire et disque mobiles - Changement
d'éclairage comme 7036 ou de jau-
nefjaune au jaune/jaunsfvert - 2 bobi-
nes doubles - Avec plague de base -
Largeur 28 mm - Longueur 65 mm -
Hauteur 73 mm

@=60000

7040 - Sémaphore 4 2 ailes asser-
vies - Changement d’éclairage de
rouge au vert/jaune - Bobine double -
Avec plague de base - Largeur

27 mm - Longueur 70 mm - Hauteur
125 mm

@=60000

Généralement en pleine voie, ou dans les gares qui ne comportent pas

de bifurcation.

Signal principal

Signal

avance: « Arrét »
Annonce HpO

w Arrét »

W0

Signal Signal principal
avancé: «\oie libre »
Annonce Hpt

«Voie libre »

sl

Généralement dans les gares qui comportent des déviations.

Signal principal:

Signal principal:

Signal Signal

avance: « Arrét» avancé: «Ralentissement »
Annaonce HpO Annonce Hp2

w Arrét s « Ralentissement»

V0 Vr2
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Signaux pour voie M

7041 - Sémaphore a 2 ailes indépen- 7042 - Signal de manceuvres - Mat 7187 - Signal lumineux avancé - 7339 - Signal lumineux - Commande
dantes - Changemeni d’éclairage de éclairé avec cache mobile de chague  Changement d'éclairage de vert/vert manuelle - Changement d'éclairage
rouge au vert ou de rouge au vert/ coté - Bobine double - Plague de au jaune/jaune - Largeur 16 mm - Lon-  de rouge au vert - Commande du
jaune - 3 bobines - Plague de base - base - Largeur 28 mm - Longueur gueur 11 mm - Hauteur 60 mm courant-iraction dans I'élément de
Largeur 27 mm - Longueur 97 mm - 70 mm - Hauteur 70 mm @=60202vert Q=60204 orange voie solidaire - Un élément de voie M
Hauteur 125 mm @ =60000 : de 90 mm de long avec conducteur
Q=60000 cenfral sectionné est joint - Largeur
55 mm - Longueur 90 mm - Hauteur

90 mm
@ =60001rouge g =60002 vert

A I'entrée d’une gare s'il y a bifurcation ou Sécurité des manceuvres a 7188 - Signal lumineux - Change-
traversée directe.

l'intérieur du domaine de la gare. ment d'éclairage de rouge au vert -
Bobine double - Manette auxiliaire -

2 prises pour brancher le signal
avance 7187 - Plague de base - Lar-
geur 28 mm - Longueur 70 mm - Hau-
teur 90 mm

g=060001 rouge @=60002 vert

| 7038 | !
Signal Signal Signal Signal Signal de Manceuvres
avance:  principal: avence: principal: avance: principal: manceuvres:  autorisées
Annonce  « Arrét» Annonce «Ralentisse- Annonce «Voie libres  Arrét! Shi
«Arrét»  HpO «Ralentisse- ment» Hp2 «\oie Hp1 Manceuvres
V0 ments \r2 libres Vri interdites ShO

17Q



Signaux pour voies K et M

Les signaux lumineux principaux ainsi
que le signal de manceuvres de la
serie 7200 comportent des interrup-
teurs qui permettent une action inde-
pendante sur les courants-traction de
la caténaire et sur celui du conducteur
a plots.

Les mats de ces signaux ainsi que la
baoite & lumiére du signal de manceu-
yres 7242 peuvent éire implantés,
séparés du moteur du signal. Utiliser
une équerre de fixation 7230 pour le
montage.

— -~
marklin
- '

0360 K - Brochure « Signaux
Marklin », série 7200 - Brochure
richement illustrée en 6 couleurs -
Décrit I'implantation et le fonctionne-
ment des signaux de la série 7200 et
du relais universel implantés a cote
de la voie K - 48 pages - Format

18 X 25 cm - Texte allemand

Les signaux peuvent étre télécom-
mandés de fagon conventionnelle &
partir de pupitres de commande.
On peut également les inclure dans
le systéeme Marklin Digital et leur
télécommande sera électronique.

7236

7239

7240

7236 - Signal lumineux avance -
Changement de jaune/jauns (Vr0) au
vertivert (Vi) - Equerre de fixation
7230 et plague de base - Largeur

16 mm - Longueur 28 mm - Hauteur
67 mm

@=80202 vert §=60204 orange

7239 - Signal lumineux - Change-
ment de rouge (HpO) au vert (Hp1) et
commande du courant-traction par
bobine double - Bouton de com-
mande manuelle - Plague de base -
Largeur 30 mm - Longueur 70 mm -
Hauteur 90 mm

@=60201rouge g =60202 vert

7237 - Signal lumineux avancé -
Changement de jaune/jauns (Vr0) au
jaunefvert (Mr2) - Avec aquerra de fixa-
tion 7230 et plague de base - Largeur
16 mm - Longueur 28 mm - Hauteur
687 mm

g =60202 vert G =60204 orange

7240 - Signal lumineux - Change
ment de rouge (HpO) au vert/jauns
{Hp2) et commande du courant-trac-
fion par moteur & bobine double -
Bouton de commande manuelle - Pla-
que de base - Largeur 30 mm - Lon-
gueur 70 mm - Hauteur 90 mm

g=060201 rouge G =60202 vert
g =60204 orange

Généralement en pleine voie ou dans une gare qui ne comporte pas de

bifurcation.

7236 7239
Signal avancé: Signal principal:
Annonce « Arrét »

w Arréts HpO
V0

7236 7239
Signal avancé: Signal principal:
Annonce «\oie libre »
«\oie libre » Hpt
W

Généralement dans les gares qui comportent des déviations.

7237 7240
Signal avancé: Signal principal:
Annonce « Arrét»

« Arrét» Hpo
VrQ

7237 7240
Signal avancé: Signal principal:
Annonce « Ralentisse-
« Ralentisse- ment»
ment» Hp2
V2
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Signaux pour voies K et M

7238 - Signal lumineux avancé -
Changement de jaune/jaune (VrQ) au
vertivert (Vrl) cu jaune/vert (Vr2) -
Moleur a bobine double pour lindica-
fion jaune/vert - Plaque de base - Lar-
geur 30 mm - Longueur 70 mm - Hau-
teur 67 mm

g =60202 vert §=60204 orange

7241 - Signal lumineux - Change-
ment de rouge (Hp0) au vert (Hp1) ou
vert/jaune (Hp2) et commande du
courant-traction par moteur & bobine
double - 3#me bobine pour lNindication
vert/jaune - 2 boutons de commande
manuelle - Plague de base - Largeur
30 mm - Longueur 95 mm - Hauteur
90 mm

@=60201 rouge
g =80204 orange

g =160202 vert

7242 - Signal de manceuvres -
Changement de rouge/rouge (ShQ)
au blanc/blanc (Sh1) et commande
du courant-traction par bobine
double - Bouton de commande
manuelle - Largeur 30 mm - Longueur
70 mm - Hauteur 18 mm

=60200

7245 - Relais universel - 2 interrup-
teurs et un inverseur unipolaires pour
circuits éleclriques distincts - Peut
assurer jusque 3 fonctions simulta-
nées - Les brochures 0343 et 0360
montrent des applications - Moteur &
bobine double - Commande par élé-
ment de voie de télécommande,
pupitre de commande ou bouton de
commande manuelle - Largeur

30 mm - Longueur 70 mm - Hauteur
& mm

7230 - Equerre de fixation - Néces-
saire pour implanter les signaux 7238,
7239, 7240, 7241 ainsi que le signal
de manceuvres 7242 lorsgu'ils sont
separés du moteur

A l'entrée d’une gare s’il y a bifurcation ou traversée directe.

Sécurité des manceuvres a
lintérieur du domaine de la gare.

7238 7241 | 7238 17241 7238 7241 7242 7242
Signal Signal Signal Signal Signal Signal principal: ~ Signal de Manceuvres
avance: principal: avancé: principal; avancé:  «\Voie librax» manceuvres:  autorisées
Annonce e« Arrét s Annonce «Halentisse- Annonce  Hpl « Arrét s Shi
« Arréts HpO «Ralentisse- ment» «\oig libre» Manceuvres
V0 ments V2 Hp2 Vrl interdites Sh0
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Ligne aérienne

Voie de petit rayon : Cercle standard Grand cercle

02 70p
11%99 ?5099

Troncons droits [ R it ————360mm se——270mm——  Ces conseils d'implantation de la
;ggg ;ggg ;ggg ;ggg ;ggg ;ggg ;ggg ligne aérienne permettent de définir
i ] i = i les éléments de caténaire et poteaux
7018 7013 i 7018 '1 7018 r nécessairas pour un réseau réalisé en
voie M.
[ 2200 | 2201 | [ 2200 | 2200 | | 2200 | 2200 2200 | 2201 |
5106 5107 5106 5106 5106 5106 5106 5107

Le nombre de poteaux nécessaires
est toujours supérieur de 1 au nombre
d'éléments de caténaire 7018 ou 7019.
Dans le décompte des éléments de
caténaire, I'ensemble 7014/7015 ou
70M4/7023/7015 ne comple que pour

Longueurs intermédiaires («—205mm *'—%Smmﬂ  élément,
175 mrn [e——235 mm—h'

?014 ?015 7014 ?023 D'ailleurs, la caténaire est tellement
" flexible que, entre thécrie et pratique,
il peut y avoir des différences de1a

7009 mos ?009 ?009 B 2nai
7508 7503 7509 7509 2 poteaux ou élémenis de caténaire.

- & 00‘3
Aiguillages e
7014 7013
7958 720 7509
Aiguillages Croisements Aiguillage a 3 voies
2261, 2264, 2271 2257, 2258, 2259, 2260, 2275 2270
5137, 5140, 5202, 5221 5114, 5128, 5207, 5211, 5215 5214
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Conseils pour le montage de la ligne aérienne

3. L'emplacement des premiers
poteaux est ainsi défini, et les &lé-
ments de caténaire peuvent étre

accrochés.

4. qui s'agisse d'une ligne a voie
unigue ou & double voie, on continue
l'implantation des poteaux de la caté-
naire, élément par élément, poteau
par poteau, jusqu'au prochain croise-
ment ou aiguillage qui doit &tre trajté
par priorité.

1= Commencer toujours le montage
au-dessus d'un croisement ou d'un
aiguillage par un élément 7277 (croi-
sement) ou 7013 (aiguillage).

2. Continuer par les éléments de
caténaire 7014 ou 7015. Courber les
éléments de caténaire (rayon des lé-
ments de voig).

b La compensation des longueurs
entre le dernier poteau et l'aiguillage
est assuré par des éléments de caté-
naire & joints coulissants 7014 et 7015
ou 7014, 7015 et 7023. Ces éléments
a joints coulissants ne doivent étre uti-
lisés que pour résoudre des problé-
mes speciaux.

& B B R L
e e | S
& D e ey
| s
¥
ol
LT =T _"F"'/ﬂ
bl e PO ol %

144



6. vous pouvez equiper 4 voies
paralléles de la ligne aérienne a l'aide
de pyldnes 7021 et de suspensions
transversales 7017,

1. Les portigues réalisés a 'aide des
suspensions transversales 7016 peu-
vent enjamber jusqu'a 6 voies. Enfin,
une voie qui passe en-dehors du por-
tique peut &tre électrifiée grace

Conseils pour le montage de la ligne aérienne

aux potences 7525. Mais attention!
Pour le réalisme, les poteaux de la
ligne aérienne des différentes voies
doivent &tre implantés & la méme
hauteur.

8. cette figure montre comment fixer
la caténaire aux suspensions trans-
versales.

Implanter la caténaire au-dessus d’'un
pont, brancher le courant-traction,
insérer les signaux, brancher un
transformateur supplémentaire — tout
cela est facile.
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Ligne aérienne

Implanter la ligne aérienne sur votre réseau ne procure pas seulement plus de
réalisme et d’'esthétique, le trafic ferroviaire devient également plus intéressant.

La caténaire joue le méme rble que les plots de contact. Si vous branchez
la ligne aérienne a un transformateur supplémentaire, vous pouvez faire
circuler indépendamment 'un de lautre, 2 trains sur la méme voie. Autre
possibilite : le conducteur a plots peut alimenter un éclairage constant
des trains.

.
b
-
-

i,
-
-
-
-
w

0211 K+ M- Normographe pour
ligne aérienne - Pour la conception
de plans de ligne aérienne - Convient
pour voie K et voie M - Tous les
poteaux et éléments de caténaire
pour lignes droiles ou courbes de
tous rayons y sont représentés a
I'echelle 1:10 - On peut ainsi reporter
limplantation de tous ces éléments
sur le plan du réseau - Motice jointe

0 0 ¢ o e e

I O 0 0 o o

ST T ITITTT IH.ITﬁrk

7012 7201

Ligne aérienne pour voie M 5100/5200

7009 - Poteau standard - Elément de
base pour le montage de la ligne
aérienne au-dessus de la voie

M 5100/5200 - Hauteur 100 mm

7010 - Poteau prise de courant -
2 cables de branchement - Notice -
Hauteur 100 mm

7012 - Poteau prise de courant -
Pour signaux - 1 cable - Hauteur
100 mm

7201 - Poteau prise de courant-

2 cables soudés, 1 rouge et 1 brun -

1 céble brun supplémentaire - Con-
densateur antiparasite incorporé - Uti-
liser un tel poteau par circuit électri-
que - MNotice pour l'implantation de la
caténaire jointe - Hauteur 100 mm

7005 - Ensemble pour signaux -
Pour assurer I'action des signaux, non
implantés prés des pylones, sur la
marche des trains - Comprend

2 poteaux prise de courant 7012,

2 éléments sectionnés 7022 et 2 éle-
menis de caténaire 7014

&
5

[T T IO

\
(OO e

7509

Ligne aérienne pour voie K 2200

7509 - Poteau standard - Elément de
base pour le montage de la ligne
aérienne au-dessus de la voie

K 2200 - Hauteur 97 mm

7510 - Poteau prise de courant avec
cable rouge soudé au poteau - Céble
brun avec fiches - Notice pour le mon-
tage de la ligne aérienne - Hauteur

97 mm

7512 - Poteau prise de courant avec
cable rouge soudé au poteau - Assure
la liaison électrigue entre ligne
aérienne et signaux principaux -
Hauteur 97 mm

7501 - Poteau prise de courant -

2 cables, 1 rouge et1 brun soudés -
Condensateur d'antiparasitage incor-
poré - Utiliser un tel poteau par circuit
électrique - Notice pour le montage de
la ligne aérienne - Hauteur 97 mm

7505 - Ensemble pour signaux lumi-
neux de la série 7200 non implantés
pres des pylones - Comprend

2 poteaux prise de courant 7512,

2 éléments de caténaire sectionnés
7022 ef 2 éléments de caténaire

7014 - A utiliser au-dessus de la voie
K 2200
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Ligne aérienne
pour voies K + M

~\

R

<7003 - Cable de branchement de la

caténaire - Pour le branchement des
signaux implantés prés des portiques
ainsi que pour 'amenée du courant &
la caténaire - Longueur 600 mm

7004 - Ensemble de 5 vis, 5 écrous et
5 rondelles - Pour assurer la stabilité
de |a ligne aérienne dans des cas
exceptionnels

7006 - Isolateur de caténaire - Isole
la caténaire de la suspension trans-
versale - Nécessaire pour chague fixa-
tion de la caténaire & une suspension
transversale - 15 X6 mm

7525 - Potence - Pour implanter la
ligne aérienne au-dessus d'une voie -
Se fixe & un pyldéne 7021

7021 - Pyldne avec logements pour
recevoir les suspensions transversa-
les 7016 ou 7017 ainsi que les poten-
ces 7525 - Lampadaire-pylone, voir
page 151 - Hauteur pour voie M

157 mm, pour voie K154 mm

7511 - Poteau pour ponts - Se fixe
latéralement aux ponts ou rampes en
matiére synthétigue - Hauteur 97 mm

e —— g =
7014 7015
s e s C——
7023
7022 e T

7014 - Elément de caténaire - Rac-
cord femelle - Longueur 115 mm

7015 - Elément de caténaire - Rac-
cord méale - Longueur 115 mm

7022 - Elément de caténaire sec-
tionné - Raccord male - Coupe le
courant de la caténaire - Longueur
115 mm

7023 - Elément de compensation
avec raccords coulissants - Longueur
100 mm

Ligne aérienne

7016

(,\IH:;T\’.' ——

7017

{ =

7018

Tous les éléments de caténaire sont
nickelés.,

7013 - Elément de caténaire avec
raccords coulissants pour implanter la
ligne aérienne au-dessus des aiguilla-
ges - Longueur 240 mm

7016 - Suspension transversale - Se
fixe & 2 pylones - Portée jusqu'a
6 voies - Longueur 390 mm

7017 - Suspension transversale - Se
fixe & 2 pyldnes - Portée jusqu'a
4 voies - Longueur 280 mm

7018 - Elément de caténaire - Pour
frongons droits ou courbes - Longueur
270 mm

7019 - Elément de caténaire - Pour
trongons droits - Longueur 360 mm

7277 - Elément de caténaire pour
croisements 2257, 2258, 2259, 2260,
2275, 5114, 5128, 5207, 5211 et 5215

7278 - Elément de caténaire - Pour
lignes droites et courbes - Longueur
230 mm
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Passages a niveau
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7193 M - Ensemble d’éléments de
voie de contact- Pour le passage &
niveau 7192 - Nécessaire pour cha-
que voie supplémentaire - Comprend
des élémenis de voie de contact (lon-
gueur fotale 2 éléments droits) ainsi
gu'un élément a placer entre les voies

Passages a niveau

7192 M - Passage a niveau automa-
tique - Equipé de voie M - L'ensemble
comprend 2 barriéres a commande
electromagnétique avec maison de
garde-barriére, croix de St. André et
un jeu d'éléments de voie de contact
(longueur de 2 éléments droits) -
Dimensions de chague socle

180 X 90 mm

7293 M - Ensemble d’éléments de
voie de contact - Pour le passage &
niveau 7292 - Nécessaire pour cha-
que voie supplémentaire - Comprend
un jeu d'éléments de voie de contact
(longueur d'1 élément droit et ) ainsi
gu'un élément extensible de 43 &

78 mm & placer entre les voies

7292 M - Passage a niveau automa-
tique - Avec demi-barriére pour voie
M - Lensemble comprend 2 demi-
barrigres & commande électromagné-
tique, 2 feux rouges d’'avertissement,
allumeés lorsgue les barrieres sont
abaissées ainsi qu'un jeu d'éléments
de voie de contact (longueur d't élé-
ment droit et 1%) - Dimensions du socle
137 X 95 mm

@=60201

Element de voie de transition 2291
permet d'implanter les passages &
niveau 7192 et 7390 dans un réseau
réalisé en voie K,

7390 M - Passage a niveau 8 com-
mande mécanique - Pour ligne a voie
unigue avec élément de voie M incor-
poré - Pédale qui, sous l'action des
roues, abaisse les barriéres - Lon-
gueur de I'élément de voie solidaire
egale a celle de 'élément de voie
5106 - Socle 135 ¥ 180 mm

7593 K- Ensemble complémen-
taire - Pour le passage & niveau auto-
matigque 7592 - Nécessaire pour cha-
que voie supplémentaire - Comprend
un ensemble d’élémenis de voie de
contact (longueur d1 élément droit et
%) ainsi qu'un élément & placer entre
les voies, extensible de 43 2 78 mm

7592 K - Passage a niveau automa-
tique - Avec demi-barriére, pour voie
K- Ensemble comportant 2 demi-bar-
rigres a commande électromagnéti-
que, 2 feux rouges d'avertissement
allumes lorsque les barriéres sont
abaissées ainsi qu'un jeu d'éléments
de voie de contact (longueur d'1 élé-
ment droit et ¥2) - Dimensions de cha-
que socle 137 X 95 mm

@=60201
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Grue pivotante

Grue pivotante / Lampadaires et éclairages

7051 - Grue pivotante télécomman-
dée avec électro-aimant de levage -
1 moteur pour la rotation de la fléche
et 1 moteur pour la montée et la des-
cente du crochet - Crochet et aimant
de levage télécommandés permettent
la manutention & distance d'objets en
fer - Inclinaison de la fliache réglable &
la main - Cabine éclairée - Hauteur
260 mm - Socle 90 X 90 mm - Pupitre
de commande

Ampoule =60000
Paire de balais =60030

Vous avez besoin de cetie grue si
vous voulez charger ou décharger
vos trains de facon réaliste. L'aimant
n'attire évidemment que les objets en
fer. Mais cela ne signifie pas que vous
ne pouvez manipuler que de la fer-
raille ou des objets en fer. Des vis
habilement dissimulées dans des
objets en bois, et vous pourrez char-
ger des caisses en bois. Mais une
grue ne facilite pas seulement les
manutentions car toules les opéra-
tions sont télécommandées, mais elle
apporte un réalisme nouveau a toutes
ces activités.

Lampadaires et éclairages

e i rs
7 B o e o SR
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7046

L AW

SR

Vous pouvez allumer les éclairages
ou les éteindre & partir d'un pupitre de
commande 7210 cu 7211, Mais le
train peut également les actionner par
l'intermédiaire d'un élément de voie
de télécommande. Pour plus de
détails, voir les brochures 0343 M ou
0360 K.

rd

e
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e WA AW .

7046 - Lampadaire-pylone - Uiili-
sable pour la ligne aérienne au-des-
sus de la voie M - Hauteur 192 mm -
Socle 14 X 28 mm

@=60010

7284

7048 - Lampadaire - Hauteur 156 mm -
Diametre du socle 29 mm

@ =60010

7283 - Lampadaire-pylone - Eclai-
rage monig sur pyléne - Livré avec
plagques de base - Peut servir pour la
ligne aérienne - Hauteur 170 mm

@=60000

7280 - Lampadaire - Hauteur 117 mm-
Diameétre du socle 25 mm

@=60000

7281 - Eclairage de quais - 2 bras -
Hauteur 97 mm - Diamétre du socle
25 mm

§=60000

7282 - Eclairage de ville - 2 bras -
Hauteur 120 mm - Diamétre du socle
25 mm

@=60000

7284 - Eclairage de chemins -
Hauteur 63 mm - Diamétre du socle
15 mm

@=60000

7047 - Lampadaire - Hauteur
127 mm - Diamétre du socle 27 mm

@=60010
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I’itinéraire des mini-bus a travers le tissu
de rails de la gare de triage

Piéges de radar et aiguillages commandés par ordinateur derriére la bosse de triage

Tous les matins, vers 5 heures, un train de marchan-
dises en provenance de Seelze prés de Hanovre
entre dans la gare de triage de Francfort. Ce train
comporte souvent des wagons chargés de mini-
bus expédiés par les usines Volkswagen de
Hanovre. Ces mini-bus sont destinés aux grossis-
tes. Lorsque le frain s'engage lentement dans la
voie de réception, les cheminots de la gare de
triage connaissent déja la nature du chargement.
Deés le départ du train, le classement des wagons
ainsi que leur destination sont transmis par téles-
cripteur ou par ordinateur a la gare de Francfort,

Trains de marchandises dans la gare de triage de Francfort (M) Hgbf

La locomotive de ligne est décrochée de la
rame lorsque le train pénétre dans le faisceau de
réception. Déja un cheminot longe le train et déter-
mine, d'aprés la feuille de route fixée a chaque
wagon, sur quelle voie du faisceau de triage (qui
comporte 50 voies) le wagon doit étre orienté, Ainsi
denouveaux trains sont composés. Un autre chemi-
not devisse les attelages a choquelles pour per-
mettre a 1 seul homme équipé d'une perche de
défaire lattelage au sommet de la bosse.

Lorsqu'on a repéré sur quelle voie les wagons
doivent étre orientés, une liste correspondante est

REPORTAGE s 0 o
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fransmise au pupitre de commande central. Cette
liste est transformée en programme pour l'ordina-
teur qui commande tousles aiguillages du faisceau
de triage.

Pendant que le télescripteur fonctionne
encore, une locomotive de manceuvres se place a
l'ameére du train et le voyage vers la plus pefite
montagne de Francfort, de 410 m de haut, com-
mence. Le cheminot équipé de la perche d'acier
separe les wagons.

Les wagons roulent en groupes de |, 2 ou plu-
sieurs dans le dédale des voies des divers aiguilla-
ges,commandés parl'ordinateur. On alimpression
que ces wagons sont mus par des mains de fantd-
mes et que les wagons chargés de mini-bus trou-
venttoutseulsla voie oll sontregroupés leswagons
pour la direction de Saarbriicken. Mais il y a plus.
Ces wagons roulent a la bonne vitesse. Cefte
vitesse est déterminée par l'ordinateur qui com-
mande les freins de voie etun déraillement devient
Impossible. Mais l'ordinateur fait encore plus.
Créce aux piéges aradar, 'ordinateur « sait» siles
wagons roulent trop vite, parce quils sont bien
graissés. Certaines gares de friage sont en outre
équipées d'installations d'accélération pour les
wagons quiroulent trop lentement et qui pourraient
bloquer le trafic.

Signalons qu'un train de marchandises peut
également comporter des voitures. [l s'agitalors de
voitures qui doivent étreréparées, essentiellement
des voitures Intercity et grandes lignes. Ces voitu-
res ont été retirées des trains réquliers et ce sont
des frains de marchandises qui les aménent aux
ateliers de réparation.

Les wagons chargés de mini-bus sont dirigés
sur la vole, direction Saarbriicken, Ces wagons for-
mentunnouveau frain avec des wagons provenant
par exemple de Bebra, Wiirzburg, Hanau ou Kas-
sel Lorsque cetterame se met en mouvement, vers
9 heures, les cheminots qui travaillent dansle poste
principal transmettent déja la composition du train
a la gare de triage de Saarbriicken.

Si une partie des mini-bus est destinée a un
grossiste de Francfort, ce wagon est dirigé automa-
tiquement par l'ordinateur vers la voie direction
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Francfort-Est. Une loco de manceuvres les prendra
en charge ainsi que d'autres wagons pour laméme
direction. A Francfort-Est, les fourgons transport
d'autos sont amenés sur une voie en cul-de-sac et
13, les minibus sont déchargés a la main. Sile gros-
siste a ses dépots loin de la voie, les mini-bus sont
chargés sur un camion quiles emmeéne aleur dest-
nation.

On a pu voir des marchandises trés spéciales
sur une voie de garage de la gare de triage de
Francfort au moment de la construction des U-et S-
Bahnen. Il s'agissait de colis énormes recouverts
de baches blanches et chargés sur des wagons a
bords bas a 4 essieux. C'étaient des escaliers rou-
lants pour les gares sous-terraines de la S-Bahn. Ils
furent amenés aux chantiers la nuit alors que le fra-
fic de banlieue dans les tunnels était arrété, C'était
l'occasion de safari-photos; de telles occasions se
présentent trés rarement. Car, quand peut-on admi-
rer une 260 égarée sur les voies de la SBahn ?

Freins de voie télécommandés dans le faisceau
de triage - Gare de triage Mannheim
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Ampoules pour accessoires éclairés

Ampoules

@ 60000

Eclairage intérieur 7077

Aiguillages 2261,5128,5137,5140, 5202
Heurtoir 7191

%naux 7036, 7038, 7039, 7040, 7041, 7042
Lampadaires 7280, 7281, 7282, 7283, 7284
Grue pivotante 7051

F‘ rouge 60001 Eclairage intérieur 7079
= Signaux 7188, 7339
gver‘l 60002 Signaux 7188, 7339
%] 60008 Eclairage voiture 7330 L
% 60010 Eclairage voiture 7323 -
Mat éclairé 5113
Eclairages 7046, 7047, 7048
a 60015 Eclairages intérieurs 7197, 7320, 7322, 7329
O 60020 Eclairage intérieur 7074
ﬁ 60200 Signaux 7242
g rouge 60201 Signaux 7239, 7240, 7241
Passages & niveau 7292, 7592
) 60202 Signaux 7187, 7236, 7237, 7238,

Q vert

7239, 7240, 7241

ﬂ orange 60204

Signaux 7187, 7236, 7237, 7238,
7240, 7241




Un train rapide s'engage sur
un pont de grande portée,
photographiée au
Marklin-Service-Center.




7263 K + M- Tablier de pont en arc -
Convient pour voie K et pour voie M-
6 pinces pour la fixation de la voie K
et notice pour la construction de
ponts - Hauteur de I'arc 117 mm -
Longueur 360 mm

7262 K + M - Tablier de pont en treil-
lis - A utiliser seul ou comme travée
d'approche pour le pont en arc 7263 -
Convient pour voie K et pour voie M -
3 pinces pour fixer la voie K et notice
pour la construction de ponts -
Hauteur 45 mm - Longueur 180 mm

7569 uniquement pour voie K - Elé-
ment de rampe courbe - Rayon
4246 mm - Uniguement pour voie K
(cercle standard Il) - 3 pinces pour
fixer la voie - Longueur et rayon identi-
ques a ceux de I'2lément de voie 2231

‘7269 uniquement pour voie M - Elé-

ment de rampe courbe - Rayon de
courbure 437,4 mm - Uniguement
pour voie M 5200 - Longueur et rayon
identiques & ceux de 'élement de
voie 5200

7267 K + M - Elément de rampe
courbe - Rayon de courbure

360 mm - Convient pour voie K et M -
3 pinces pour la fixation de la voie K-
Longueur et rayon identiques & ceux
des eléments de voie 2221 ou 5100

7268 K+ M - Elément de rampe

droit - Pour voie K et M - 3 pinces pour

la fixation de la voie K- Longueur
180 mm

7263 K+ M

Ponts

7262 K+ M

7569 uniquement pour voie K

7269 uniquement pour voie M

7267 K+ M

7250 7251

7252

7253

7250 - Plague de soubassement -
Hauteur 2,5 mm - A utiliser comme
fondation

7251 - Plague de soubassement -
Hauteur 3 mm - Doit &tre associée a
7250

7252 - Elément de pilier - Hauteur
6 mm - Pour la réalisation de rampes

de & mm entre piliers

7253 - Pilier - Hauteur 30 mm

7234 - Plaque de base - Pour |a fixa-
tion des signaux de la série 7200 aux
ponts




Rampes d'accés aux ponts

Ces dessins schématiques vous per-
mettent d'évaluer le nombre d'élé-
ments de voie et de piliers nécessai-
res pour obtenir une hauteur de pas-
sage donnée & pente définie. Vous
pouvez ainsi définir le tracé de la voie
et tenir compte du début et de la fin
des rampes. Dans les exemples don-
nés, la pente est de 5%, mais plus
faible en début et fin de rampe.

Il est possible de réaliser des ponts ou
rampes de toutes dimensions. En
effet, les &léments de piliers 7252 &t
7253 s'emboitent les uns dans les
autres comme les éléments d'un jeu
de construction, permettant ainsi la
réalisation de piliers de hauteurs
variables tous les 6 mm. De plus,
I'emploi des plaques 7250 et 7251
permet de réduire cette différence a
3 mm. Les vis & bois 7589 convien-
nent pour fixer les piliers sur un sup-
port en bois.

Montées et descentes réalisées en voie M pour locos vapeur ou Diesel

i — 11 éléments de voie de 18 cm —

= ¥

Pilier 1 Pilier 2 Pilier 3 Pilier 4 Pilier 5 Pilier 6
Hauteur 2,5 mm Hauteur 5,5 mm Hauteur 11,5 mm Hauteur Hauteur 29,5 mm Hauteur
1x7250 1 %7250 1% 7250 20,5 mm 1x7250 38,5 mm
1x7251 1% 7251 1x7250 1x 7251 1x7250 1x7253
1 %7252 3x7252 4x7252 1x7252
Montées et descentes réalisées en voie M pour motrices avec ligne aérienne
«+ 15 éléments de voie de 18 cm

Pilier 1 Pilier 2 Pilier 3 Pilier 4 Pilier 5 Pilier 6 Pilier 7
Hauteur 2,5 mm Hauteur 5,5 mm Hauteur 11,5 mm Hauteur Hauteur 29,5 mm  Hauteur 38,5 mm Hauteur
1x7250 1x7250 1 %7250 20,5 mm 1x7250 1x7250 475 mm
1%7251 1x7251 1x7250 1x7251 1x7252 1x7250 2x7252
1x7252 3x7252 4 %7252 1x7253 1x7251 1x7253
Montées et descentes réalisées en voie K pour locos a vapeur ou Diesel
< . 11 élérments de voie de 18 cm

9x 7268

=— ——
Pilier 1 Pilier 2 Pilier 3 Pilier 4 Pilier 5 Pilier 6
Hauteur 2,5 mm Hauteur 2,5 mm Hauteur 8,5 mm Hauteur Hauteur Hauteur
1x7250 1x7250 1x7250 17,5 mm 26,5 mm 355 mm
1x7252 1x7250 2x7252 1x7250 1x7250 1x7253
1x 7251 4% 7252 Tx725bi1
Montées et descentes réalisées en voie K pour motrices avec ligne aérienne
« 14 éléments de voie de 18 cm S

12x7268

Pilier 1 Pilier 2 Pilier 3 Pilier 4 Pilier 5 Pilier 6 Pilier 7
Hauteur 2,5 mm Hauteur 2,5 mm Hauteur 8,5 mm Hauteur 17,5 mm  Hauteur Hauteur Hauteur
1x7250 1x7250 1x72850 1x7250 26,5 mm 35,5 mm 445 mm
1x7252 1x7251 1x7250 1x7250 1x7250
2x7252 4% 7252 1x7251 2x7252
1x7253 17253
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Rampes d’'accés aux ponts
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745 mm

L L)
PFilier 7 Filier 8 Pilier 9 PFilier 10 Filier 11 Hauteur de
Hauteur 475 mm  Hauleur 56,5 mm  Hauteur Hauteur 71,5 mm  Hauteur 74,5 mm passage nécessaire
1x7250 2x7252 1x7250 65,5 mm 1x7250 1x7252 1%x7250
1x7251 1x7253 4x7252 1x7250 2x7253 1x7261 2x7253 2x7252
1x7253 1x7251 2x7253
7263
= . 7262
»
SRS RS
[ =N 104,5 mm
Pilier 8 Pilier 9 Pilier 10 Pilier 11 Pilier 12 Pilier 13 Pilier 14 Pilier 15 Hauleur de
Hauteur 56,5 mm  Hauteur 855 mm  Hauteur 74,5 mm  Hauteur 835 mm  Hauleur 925mm  Hauteur 98,5mm  Hauteur101,5 mm  Hauteur 104,5 mm passage nécessaire
1x 7250 1 %7250 1x7250 1x7250 3x7252 1x7250 1x7250 1x7250 1x7252 1x7250
4x7252 1%7251 2x7252 1%x7251 2x7253 3x7253 1x7252 1x7251 3x7253 2x7252
1x7253 2x7253 2x7253 3x7253 3x7253
7263 7263
> 7262
e
L " — —
Pilier 7 Pilier 8 Pilier 9 Pilier 10 Pilier 11 el
Hauteur 44,5 mm  Hauteur 53,5 mm  Hauteur 62,5 mm  Hauteur 65,5 mm Hauteur 68,5 mm passage nécessaire
1x7250 1x7250 3x7252 1x7250 1x7250 1x7250
2x7252 1x7251 1x7253 2% 7253 1% 7251 1x7252
1x7253 2x7253 2x7253
7263
= 7262
f l
\ ‘-
e — ;Jr._ ——— e ——
——— — m—
] - | || 98,5 mm ||
I E || |l B Ao |
Pilier 8 Filier @ Pilier 10 Filier 1 Pilier 12 Pilier 13 Filier 14
Hauteur 53,5 mm  Hauteur 625 mm  Hauteur 715 mm  Hauteur 80,5 mm Hauteur 89,5 mm  Hauteur 95,5 mm Hauteur 98,5 mm Hauteur de )
1x7250 3x7252 1x7250 1x7250 1x7252  1x7250 1%x7250 4x7252 1x7250 1x7250 Rssage enessalrs
1x7251 1x7253 2x7253 1x7251 2x7253 3x7252 1x7251 2x7253 1{1x7251 Ix 7252
2x 7253 3%x7253 3x 7253
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Pont tournant




Cette figure illustre le branchement de
2 rotondes 7288 au pont tournant
7188.

7186 - Pont tournant télécom-
mandé - Comprend une plague tour-
nante de 360 mm de diamétre exté-
rieur - Télécommande pour rotation &
droite ou & gauche, inverseur et
cébles - Le courant-fraction des

6 voies de garage qui ne sont pas en
face du pont est coupe automatique-
ment

Paire de balais = 60030

Elément de voie de transition 2291
permet de brancher des voies K au
pont tournant 7186.

Suggestion: brancher une
rotonde 7288 a un aiguillage &
3 voies 5214.

Pont tournant

7288 - Kit Rotonde - 3 portes a ferme-
ture meécanigue pour 3 voies (Elé-
ments de voie non compris) - Dimen-
sions 335 X 460 mm - Hauteur

128 mm

1E0



Pont transporteur

7289 - Kit Remise pour locomotives- 7294 - Pont transporteur - 2 voies
2 voies de garage pour locomotives d'acces et 4 X 2 voies de garage -
traversent la remise - 4 volets roulants Convient pour la remise 7289 - Pupitre ?;: e
actionnés a la main pour 2 voies - (Les  pour la télécommande du pont - i 774
&léments de voie ne sont pas com- Entrainement par moteur - Le courant- _—#
pris) - Dimensions 280 X150 mm traction est coupé dans toutes les o 741 | I F | | 774
voies qui ne sont pas en face du .
L'original de la remise est & Maschen,  pont- Prise de courant pour la caté- | 774 77.4
gare de triage la plus moderne d’'Eu- naire a chaque trongon de voie - | -*--— __*
rope. Dimensions du socle 360 X 420 mm 77.4 6416
| R ey N
55,5 55,5
¥ ¥
e 360 »



7295 - Eléments de caténaire pour
le pont transporteur - Comprend

2 portiques supports de caténaire,

1 élément de caténaire avec cable
soudé pour le pont et 10 petits élé-
ments pour les voies de raccorde-
ment

Pont transporteur

Elément de voie de transition 2291
permet le branchement des éléments
de voie K au pont transporteur 7294,




Circulation de plusieurs trains

Si votre réseau est alimenté de fagon traditionnelle et
que vous voulez faire circuler plusieurs trains de fagon
indépendante, il suffit de subdiviser le réseau en
plusieurs circuits électriques indépendants. Chague
circuit est alimenté par un transformateur et au moins
un élément de voie prise de courant. Utilisez les
éléments isolateurs de conducteur central 5022 ou
7522 pour réaliser cette subdivision. Vous pourrez ainsi
faire circuler plusieurs trains a des vitesses adaptées
tout en exécutant des manceuvres.

Liste des piéeces:

109 - 2200  Elément droit, 180 mm
30-2201  Elément droit, 20 mm
6-2202 Elément droit, 45 mm
12 -2203  Elément droit de compensation, 30 mm
3 -2204 Elémentdroit, 22,5 mm
7-2205 Elément droit, 900 mm (courbable)
22206 Eléement droit de compensation, 168,98 mm
88 — 2207  Elément droit de compensation, 156 mm
19-2208 Elément droit de compensation, 35,1 mm
23-2221  Elément courbe, r 360 mm, 30°
2-2223  Elément courbe, r 360 mm, 15°
2-2224  Elémentcourbe, r 360 mm, 7° 30
21 -2231 Elément courbe, r 4246 mm, 30°
5-2232 Elément courbe, r 424,6 mm, 22° 30"
42233 Elément courbe, r 424,6 mm, 15°
6 - 2234  Elément courbe, r 424,6 mm, 7° 30"
7 -2241  Elément courbe, r 553,9 mm, 30°
7 -2251  Elémentcourbe, r §18,5 mm, 30°
16-2260 Traversée-jonction double
4-2261  Paire d’aiguillages télécommandes
10-2261 R Aiguillage élécommandé, vers la droite
19-2290  Elément prise de courant droit, 180 mm
4 - 2291 Elément de transition droit, 180 mm
4 -2292  Elément droit prise de courant, 180 mm
8-2297 Elément dételeur, 90 mm
2-7048 Lampadaire
21-7072 Pupitre de commande
1-7186  Ponttournant
14 - 7209  Plague de dérivation
3-7210 Pupitre de commande
2 -7238 Signal lumineux avance
4 -7239  Signal lumingux
1 -7240  Signal lumineux
13 - 7241 Signal lumineux
9-7242 Signal de manceuvres
9-7283 Lampadaire pylone
1-7288 Kit Rotonde
11 -7391 Heurtoir
9 - 7504 Branchement du conducteur central
12 - 7522  Isolateur de conducteur a plots
1-6611  Transformateur lumiére 40 VA, 220 volt
4 - 5631 Transformateur 30 VA, 220 volt
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Un transformateur =
un circuit électrique

Prenons comme exemple le reseau
ci-dessus. Tous les trains seront ali-
mentés par le méme courant-traction.
lls acceléreront et freineront ensemble
- suivant la position du bouton du
fransformateur. Un train peut &tre
arrété devant un signal indépendam-
ment de la marche des autres. Le
changement du sens de marche d'un
train n'est possible qui si tous les
autres trains sont arrétés devant un
signal.

7238
2231 /L1

» H 2207 2207 220 T 220, 22004—-‘,-——P 2292
s JEEHIE | a0 QI e o) Ta4 .
» 2207 2201 2201 2200
/L 2290 2200 v "
2207 2207 2261 R 0_1' Laa ' _ '
Deux transformateurs = Trois transformateurs =

deux circuits électriques

Branchez I'une des lignes principales
a un 2¢ transformateur, et vous pour-
rez assurer sur cette ligne un trafic
indépendant. Le trafic dans la zéne de
gare n'est nullerment affecté.

trois circuits électriques

Si vous branchez la 2¢ ligne princi-
pale & un circuit électrique indépen-
dant, le trafic sur cette ligne sera éga-
lement indépendant. Des signaux pro-
tegeront les entrées en gare.



Circulation de plusieurs trains
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Quatre transformateurs =
quatre circuits électriques
La ligne de ceinture, en majeure par- 2221
tie souterraine, ainsi que la gare de mtidin =l 2292 2200 2201 )
passage a moitié souterraine qui offre . . 82 &l
des places a quais a 3 rapides, peut P : 2202 © 2200 . 2201, -
constituer un circuit électrique indé- 231 T S : ' £23

pendant. Une telle structure électrique
ouvre la voie a des trafics et manceu-
vres vraiment intéressants.

Dimensions du réseau: 460 x 150/210 cm
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Pupitres de commande

Tout pour la télécommande

7072 - Pupitre de commande - 8 pri-
ses pour le branchement de 4 articles
& bobine double - La position des
boutons permet de reconnaitre la
position des aiguilles ou l'indication
du signal efc. - Longueur 80 mm - Lar-
geur 40 mm

7210 - Pupitre de commande - Per-
met de brancher un méme courant
{traction ou éclairage) sur 4 directions
différentes - Par exemple, couper ou
brancher le courant-fraction de

4 voies de garage - Longueur 80 mm -

Largeur 40 mm

7211 - Pupitre de commande - Per-
met de brancher ou de debrancher

4 circuits électrigues indépendants -
Par exemple brancher ou débrancher
le courant-traction de 4 voies de
garage alimentés par circuits électri-
ques distincts - Longueur 80 mm -
Largeur 40 mm

Schéma de 7072
{Interrupteur 3 fermée)

Schéma de 7210
(Interrupteur 3 ferme)

ey

Schéma de 7211
(Interrupteur 3 fermé)

Couleurs des cables les plus usitées

dans le systeme Marklin HO

Rouge = Courant-traction (du transfor-
mateur au conducteur central ou & la
caténaire)

Marron = Masse; relie la masse des
rails ainsi que les pupitres commande
au transformateur

Jaune = Eclairages et accessoires
télécommandés

T

Bleu = Retour des articles télécom-
mandes au pupitre de commande
{avec fiches vertes, rouges ou oran-
ges})

Cables

Le conducteur en cuivre de ces
cables est constitué de 24 filins de
0,10 mm de diamétre. La section totale
est donc de 0,19 mmé. Cette section
est largement suffisante, méme dans
le cas d'un court-circuit alimenté par
un transformateur de 40 VA,

7100 - Cable - 1 conducteur - Gris -
10m

7101 - Cable - 1 conducteur - Bleu -
10m

7102 - Cable - 1 conducteur - Marron -
10m

7103 - Cable - 1 conducteur - Jaune -
10m

7105 - Cable - 1 conducteur - Rouge -
10m

Crampons

7000 - Crampons - Sachel de 50 pie-
ces - Pour la fixation des cables sur
planches en bois

ﬂ

Fiches femelles

7111 = marron —
7112 =jaune

7113 =vere

7114 =orange

7115 =rouge

7117 =qgrise

Fiches de dérivation

7131 =marron #
7132 = jaune

7133 = verte

7134 = crange

7135 =rouge

7137 =grise

Plaque de dérivation

7209 - Plaque de dérivation - 11 pri-
sas unipolaires - Dimensions
5020 mm

Sachet de fiches males et

femelles

7130 - Sachet de fiches males et
femelles - 100 piéces - (66 fiches
males et 34 fiches femelles) - Cou-
leurs choisies en fonction des besoins
Moyens

5022 - Isolateur de conducteur cen-
tral pour voie M - A disposer entre les
languettes de contact des &léments
de voie

7522 - Elément d’isolement pour
conducteur central pour voie K- A

disposer entre les languettes de con-

tact du conducteur cantral a un joint
de rails

5004 - Cable de branchement du
conducteur central pour voie M- A
placer au-dessus des ressoris de

contact de 2 éléments de voie qui se
suivent - Longueur 750 mm

7504 - Cable de branchement du
conducteur central pour vois K- A
placer entre les langueties de contact
de 2 éléments de voie qui se suivent

7500 - Branchement de masse pour
voie K - Assure une prise de masse
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R Trafo 6671 Primér- Pr. 220V~

Selbstschalter T25/E 50 Hz Sec 16 VA 0-B: 4-16/24 V~

marklin

O-L:16v~

T0@eeTd

6671 16 VA

6611 40 VA

QTrafo Prim/Sec Selbst- Pr.220V~

ir
6631 schalterT25/E  50Hz Sec30VA 0-B:4—16/24V~ tfrockene Réume

Transformateurs

6631 30 VA

0-L:16V~ Nur fli 2

0-L:16V~  Nur fir -3
trockene Raume

® Trafo PrimarSelbst-  Pr.220V~
6611 schalterT25/E 50 Hz Sec40VA

6611

%@markllna»@@
e LS

150

e Marklin
%’ 50

6671 220 volt
6667 110 volt USA - Conirdle UL

Transformateur - Puissance 16 WA -
Courant-tfraction réglable entre env. 4
et 16 volt - Courant éclairage 16 volt -
Boitier en matiére synthétique - Poids
1,2 kg - Dimensions

125 X135 X 75 mm

6631 220 volt
6627 110 volt USA - Contrale UL

Transformateur - Puissance 30 VA -
Courant-traction réglable entre env. 4
et 16 volt - Courant éclairage 16 volt -
Boitier en matiére synthétique - Lampe
de contréle rouge - Poids 2,1 kg -
Dimensions 158 X135 X 75 mm

6611 220 volt

Transformateur pour éclairages et
articles télécommandeés - Puissance
40 VA - Sortie 16 volt alternatif - Boitier
en matiere synthétique - Poids 2,0 kg -
Dimensions 158 X 135 X 75 mm

Les transformateurs Marklin ont été
soumis a des tests d'isolement de plu-
sieurs milliers de volts. lls ne présen-
tent aucun danger. lls comportent en
outre un disjoncteur qui coupe auto-
matiquement le courant en cas de
court-circuit ou de surcharge. Pour le
brancher, il suffit d'introduire la fiche
dans une prise de courant lumiére.

Transformateurs Marklin — sécurité
reconnue dans le monde entier.

Nous ne pouvons garantir le bon
fonctionnement de nos trains que s'ils
sont alimentés par un transformateur
Mérklin. Les transformateurs doivent
étre protégés de 'humidité. Leur utili-
sation & I'extérieur n'est pas autorisée.
A brancher exclusivement a du cou-
rant alternatif.

Puissance consommeée par les
locomotives et ampoules

Exemples de calcul:

Ces exemples vous permettent d'esti-
mer les possibilités de votre transfor-
mateur: la loco-tender 3000 ainsi que
la loco pour trains rapides 3085 con-
somment environ 9 VA, |a loco Diesel
pour trains rapides 3021 consomme
environ 12 VA,

La puissance du transformateur res-
tant disponible peut étre utilisée pour
I'éclairage des frains et du réseau. ||
faut compter environ 1 VA par
ampoule. La brochure 0380 «Die
Modelleisenbahn Marklin HO und ihr
groBes Vorbild » vous propose d'au-
fres exemples, Texte allemand.
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Entrée en jeu dans le systeme des

commandes de processus par ordinateur
Marklin Digital entre dans la salle du train et & 'école.

Supposons que M. Huber travaille au pupitre de
commande a TCO du premier poste de com-
mande électronique de la DB a Murnau. Il se pour-
rait que, lorsqu'il rentre le soir a la maison, il ren-
contre son fils Klaus devant I'écran de son ordina-
teur familial. Il observe sur son moniteur et essaye
d'imiter I'activité de son pére. Marklin Digital per-
met cela

Celui qui achete les éléments de ce systéme
de commande électronique et les implante dans
sonreseau a franchi en jouant, le passage du sys-
teme electrique au systeme électronique de l'ére
del'ordinateur. Méme s'iln'a pas encore le calcu-
lateur classique avec écran et clavier pour la
commande de ses locos, aiguillages et signaux, il
joue néanmoins avec des microchips qui, logés
dans des pupitres de commande, locos ou déco-
deurs, font leur travail sans qu'on le remarque,

Le resultat est important: on peut piloter jus-
qu'a 80locomotives de facon indépendante, sans
qull faille subdiviser le réseau en cantons isolés.
On peut brancher 256 articles électromagnéti-
ques alors que le cablage devient bien plus
simple.

En effet, Klaus a transformé son réseau con-
ventionnel en réseau & trafic digital. I a com-
mence par équiper les aiguillages, signaux et &lé-
ments dételeurs implantésloin du transformateur.
Ces articles n'étaient pas encore branchés parce
que durant des années, il a rechigné devant la
complexie du cablage. En implantant des déco-
deurs k 83, ces travaux ont été faits en unrien de
temps: il a capté le courant digitalisé au rail, il a
alimenté ensuite le décodeur et branché les arti-

I //,/

Le Switchboard permetlaliaison avec votre poste
aTCoO.

cles télécommandés a l'aide de céables courts.
Plus de trés longs cables, car le transport des
impulsions digitales est assuré parla voie etainsi,
étape par étape, tout le réseau y passa, De temps
en temps, solt pour No&l ou pour un anniversaire,
une loco ou une autre a été équipée du décodeur
et ainsi presque tout le réseau fut digitalisé,
encore plus vite qu'a la Bundesbahn,

La mise en service de quelques unités com-
plementaires vous permet de développer les
possibilités fonctionnelles des chips, méme sans
ordinateur familial.
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- Memory commande des itinéraires com-
plets. Il enregistre les commandes et assure leur
déroulement logique.

Le Switchboard transforme votre poste de
commande a TCO en centrale de commande par
microchips,

En d'autres termes, si vous commandez votre
poste a TCO par switchboard, vous avez déjaune
longueur d'avance sur la DB. En effet, le Switch-
board est déja fabriqué en série alors que le
poste a commande digitale ol travaille notre
M. Huber n'est qu'un prototype pilote. Ce fait se
comprend aisément: d'abord, les problémes de
la DB sont plus complexes et surtout, la com-
mande digitale des aiguillages et signaux réels
revient beaucoup plus cher. Par contre, en ce qui
conceme la securite du trafic des traing, la DB en
est au méme point que votre réseau Digital. La
commande automatique des trains de ligne est
une réalité,

Lesimpulsions sont transmises, sur les lignes
nouvelles, aux trains trés grande vitesse, par un
equipement situé entre les rails, donc analogue
au conducteur a plots. Ces impulsions assurent
une circulation automatique des trains de sorte
quelafonction du mécanicien se réduitd une mis-
sion de contrble,

Enfin, l'interface assure la liaison avec l'ordi-
nateur. Cette jonction sérielle ne développe pas
seulement les possibilités de commande du
réseau jusquau trafic entiérement automatisé,
mais ouvre de nouvelles perspectives a Klaus qui
joue avec l'ordinateur. 11 aura dorénavant une
vision tridimensionnelle et pourra se rendre
compte de la « fagon de penser » de I'ordinateur.

Jusqu'a présent, les résultats ne pouvaient
étre observés que sur l'écran de l'ordinateur ou
surla bande de I'imprimante. Maintenant, on peut
les « toucher ». C'est sur ordre émanant de I'unité
centrale de l'ordinateur que les trains s'arrétent
ou démarrent, que les aiguillages sont comman-
des, que les signaux réglent le trafic ou que les
locos de manceuvres assurent le trafic de triage.
(Suite page 176)
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“ Central Unit / Transformer / Booster

Marklin Digital est un systeme de commande
électronique numérique qui fait appel a la technologie
ultra-moderne des microprocesseurs. Marklin Digital
vous permet d’alimenter et de telecommander vos
locomotives, aiguillages et signaux, en évitant les
nombreux cablages nécessités par les techniques
classiques.

Vous pouvez equiper progressivement votre reseau
traditionnel de Marklin Digital: vous n‘avez a proceder a
aucune transformation des wagons, voitures, voies,
ligne aérienne, signaux, éléments de voie de
telecommande ou zones d'arrét.

C’est en 1985 que débuta la commercialisation du
systeme électronique de commande Marklin Digital.

168

central unit

Electronique centrale

La Central Unit (unité centrale) est le coeur de Mérklin
Digital. Deux cébles relient le réseau a la Central Unit.
La tension constante du circuit Digital est alors appli-
guée a la voie de tout le réseau. Tout le réseau (loco-
motives, aiguillages el signaux) est alors alimenté en
informations et énergie par la Central Unit. Les déco-
deurs (modules récepteurs) des locomotives et articles
électromagnétiques interprétent les informations de
télécommande émises par la Central Unit. Ces impul-
sions agissent directement sur chague locomotive pla-
cée sur le réseau. |l est ainsi possible de commander
simultanément la marche de 80 locomotives de fagon
indépendante. En plus, vous pouvez commander 256
aiguillages ou signaux. De fiches et prises multiples
situées a droite et & gauche de la Ceniral Unit permet-
tent le branchement direct, sans aucun cablage, d'au-
tres appareils digitaux tels que Control 80 (alimenia-
tion universelle), Interface (liaison avec l'ordinateur),
Keyboard (pupitre de commande), Memory (com-
mande d'itinéraires) ou Switchboard (liaison avec
poste a tableau de contréle optigue).

Transformateur

Le Transformer (Transformateur) alimente tout le
réseau Marklin Digital. Sa puissance de 52 VA ali-
mente tant I'électronigue des accessoires Digital que
tous les utilisateurs de courant du réseau (locos, aiguil-
lages et signaux). Si l'on neglige la faible puissance
nécessitée par I'électronigue, toute cette puissance est
disponible pour le trafic et la télécommande du
réseau.

Puissance consommee

par locomaotive: env. 10 VA (lorsgu’elle roule)
par aiguillage ou signal: env. 8 VA (en fonction)
par ampoule: env. 1,5 VA



Amplificateur de puissance

Il peut arriver, dans le cas de réseaux importants, que
la puissance disponible & la Central Unit (électronique
centrale) soit trop faible. Dans ce cas il faut utiliser un
deuxieme transformateur. Pour obtenir une alimenta-
tion correcte de la partie de réseau concernée, il faut
associer a ce transformateur un Booster (amplificateur
de puissance). En principe, un réseau Méarklin Digital
peut étre alimenté & l'aide de tout transformateur
Mérklin classique qui délivre un courant alternatif sous
16 volt et de puissance minima de 30 VA,

Commande des locomotives

Vous pouvez appeler st télécommander de fagon
indépendante jusqu'a 80 locomotives & Iaide d'un
Control 80 (alimentation universelle). Le numéro de la
locomative appelée apparait sur le Control 80. Vous
pouvez enficher jusqu'a 10 Control 80. || est possible
d'appeler toutes les locos & partir de chague Control
80 et les télécommander. Si vous appelez une loco,
I'état de marche — vitesse, sens de marche et fonction
auxiliaire - des autres locos n'est pas affecté. Un
module Control 80 vous permet de télécommander
plusieurs locos Digital. De plus vous pouvez télécom-
rmander une fonction auxiliaire - éclairage, dégage-
ment de fumee ou attelage TELEX - dont sont dotées
toutes les locos Digital. Si vos trains comportent des
voilures avec éclairage intérieur, cet éclairage reste
allume avec une intensité constante. Aprés un arrét
devant un signal au rouge, les locos Digital reprennent
leur marche conformément aux ordres recus antérieu-
rement. Une touche «Arrét d'urgence » permet d'arré-
ter tout le trafic.

Control 80 / Décodeur “

Module décodeur pour locos

Les locos Marklin Digital peuvent aussi circuler sur un
réseau conventionnel. Les locos conventionnelles
Mérklin HO peuvent étre équipées du décodeur c 80
(module pour locos) et ainsi étre adaptées pour le tra-
fic Digital. Votre fournisseur spécialisé peut monter un
module ¢ 81 (madule pour locos) sur les locos équi-
pees d'un moteur & courant continu et d'un frotteur
cenlral. Les décodeurs ¢ 80 et ¢ 81 comportent un cla-
vier de codage. Ce clavier permet d'attribuer & chague
locomative un numéro de code. Ce numéro de code
peut éire modifié & volonté. Le numéro de code, com-
pris entre 01 et 80 est alors appelé & partir du Control
80.
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“ Keyhoard / Décodeur
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Télécommande des aiguillages et signaux Décodeur pour aiguillages et signaux
Le Keyboard (pupitre de commande) comprend 32 Il est possible de télécommander 4 décodeurs k 83

touches qui permettent la télécommande de 16 articles (Module récepteur pour signaux et aiguillages) ou
glectromagnétigues (aiguillages, signaux ou eléments 4 décodeurs k 84 (module récepteur avec contact per-

dételeurs). |l est possible d'enficher jusqu'a 16 Key- manent) a partir d'un Keyboard. Les décodeurs k 83 et
boards a une unité centrale. On peut donc brancher k 84 sont affectés, a 'aide du clavier de codage, aux

au maximum 256 articles électromagnetiques a numeros de code du Keyboard. Un décodeur k 83 peut
Marklin Digital. La pesition des aiguilles ou l'indication télécommander 4 aiguillages ou signaux a 'aide d’'une
du signal sont matérialisées par des diodes LED. Le impulsion. Le décodeur k 84 permet de télécommander

Keyboard mémorise la derniére indication, méme lors- 4 moteurs ou éclairages grace au relais incorpore.
que le réseau est débranche.
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Commande d’itinéraires

Memory est un pupitre de commande d'itinéraires.
Memary ouvre de nombreuses possibilités nouvelles
de jeu avec un réseau Mérklin Digital. Citons & titre
d'exemple la mise en ceuvre d'itinéraires réalisies, la
réalisation d'un block automatique et la commande
des signaux et aiguillages d'une gare fantéme, et tout
cela sans ordinateur. Les itinéraires peuvent é&tre pro-
grammeés et déclenchés par pression sur les boutons
du Memory ou par des contacts de télécommande
(¢léements de voie de télécommande) par lintermé-
diaire du module de rétrosignalisation s 88 (module de
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Décodeur de rétrosignalisation

rélrosignalisation). Chaque Memory peut mémorisar jus-
qu'a 24 itinéraires et chague itinéraire peut comporter
jusqu'a 20 indications de signaux ou aiguillages. Les
aiguillages et signaux programmeés dans un ilinéraire se
mettent en place dans l'ordre qui correspond & la pro-
grammation. Ces itinéraires peuvent étre prolongés 4
volonté par enchainement automatique de divers itinérai-
res. La longueur d'un itinéraire est donc variable. La pro-
grammation des aiguillages et signaux se fait a partir du
Keyboard (pupitre de commande) ou a partir du Switch-
board (module de liaison avec le poste a TCO). Il est
possible de programmer et de changer les itinéraires. On
peut également protéger les itinéraires par des blocages.
Quand un itinéraire est protége, les ilinéraires adjacents
ou croisants sont blogués et ne peuvent &tre appelés.
Les ilinéraires programmés restent en mémoire et peu-
vent étre appelés & toul moment. Le Memory constitue
ainsi un pas important vers la commande digitalisée uni-
verselle de lous les écarternents et systémes.

.
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m Interface / Décodeur
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Branchement a I'ordinateur

Linterface est I'4lément de liaison entre un réseau
Marklin Digital et I'ordinateur familial. Cetle jonction
sérielle permet de brancher un réseau Marklin a com-
mande Marklin Digital & presque tous les ardinateurs
familiaux. Le decodeur s 88 (élément de répéiition)
permet d'introduire les positions des contacts (élément
de voie de contact ou contact de voie) dans l'ordina-
teur par lntermédiaire de l'interface. Vous pouvez
maintenant crire et programmer le nombre d'itinérai-
res que vous voudrez. Vous assisterez a un trafic de
plus en plus intéressant et tout automatique. Le con-
trole se fait par des éléments de voie de contact et des
contacts de voie.

r:. v a8 7 -] 5 4 3 2 1
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Décodeur de rétrosignalisation

Parallélement a la commande de trafic automa-
tique par ordinateur, il est possible de télécom-
mander, par Control 80 (alimentation univer-
selle) ou Keyboard (pupitre de commande)
d’autres locomotives de fagon manuelle. Votre
fournisseur Marklin Digital se fera un plaisir de
vous proposer des disquettes avec des exem-
ples de programmes ainsi que des cébles de
branchement pour les ordinateurs les plus cou-
rants.



Branchement a un poste de contréle
optique

Le Switchboard est un module de liaison qui
convient pour la majorité des postes de con-
tréle optique du commerce. Il remplit les
mémes fonctions qu'un Keyboard (pupitre de
commande), mais les touches et indications
apparaissent sur le fableau de contréle optique.
Un switchboard peut étre branché en paralléle
avec un Keyboard ou le remplacer. |l est &
brancher & 'aide d’'un céble adaptateur 4 la
prise multiple gauche de la Central Unit (unité
centrale). Le Switchboard est trés plat, ce qui
facilite son implantation dans le pupitre d’'un
tableau de contréle optique. Un Switchboard
peut assurer la télecommande de 16 articles
electromagnétiques. 5 prises sont prévues par
article télecommande:

Trois fiches servent & la commande des inter-
rupteurs alors gue les deux autres assurent ['ali-

mentation en énergie des ampoules du TCO. Ces
deux prises peuvent étre alimentées séparément en
énergie. Il en résulte une décharge du circuit Digital.
Les ampoules et diodes LED d'un poste 4 tableau de
controle oplique peuvent étre alimentées en informa-
tions & partir du circuit Marklin-Digital.

Switchboard “
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u Vue d’ensemble Digital

Il n'est pas nécessaire
d'acheter tout le systeme
en une fois pour pouvoir
jouer avec le train de
Pavenir. Vous pouvez
réaliser votre monde
Digital pas a pas, méme
sans ordinateur. Et avec
12 mois de garantie.

N

2602 220 volt

Coffret Digital pour débuter -

2 trains de marchandises avec
grand réseau en voie M et transfor-
mateur - Contenu: Une loco Diesel-
hydraulique de manceuvres série 260
avec attelages TELEX 3665, une loco-
motive-tender série 89 avec feux élec-
triques, 2 wagons a bords bas 4423,

1 tombereau 4430, 1 porte-conteneurs,
14 élements courbes 5100, 4 élements
de voie droits 5106, 1 élement de voie
droit 5107, 1 élément de voie prise de
courant 5111, 1 élément de voie déte-
leur 5112, 1 paire d’aiguillages 5140,

£ éléments de voie courbes 5200,

174

6001 110 volt USA - 42 VA -
Contréle UL
6002 220 volt

Transformer - Transformateur pour
I'alimentation de I'électronique de
commande (Central Unit) et des
amplificateurs de puissance (Boo-
ster) - Etat de fonctionnement signale
par dicde LED - 2 paires de bornes de
branchement - Puissance 52 VA - Sor-
tie 16 V alternatif - Boftier en matiére
synthétique - Poids 1,6 kg - Dimen-
sions 135 X120 X 80 mm

1 cahier de jeu - 1 Central Control
(unité centrale avec alimentation) pour
télécommander 4 éléments électro-
magnetigues ainsi gue 4 locomaotives
Digital & numéro de code fixe et la
fonction auxiliaire - Tous les éléments
du systéme Digital peuvent étre bran-
chés - Un décodeur est logé dans les
aiguillages ainsi que dans I'élément
de voie dételeur - 1 transformer (trans-
formateur) puissance 52 VA - Possibi-
lité d'extension avec tout le pro-
gramme de voie M - L'entrée digitale
dans le modélisme ferroviaire

6015 - Booster - Amplificateur de
puissance pour l'alimentation de par-
ties de réseaux importants - Courant
de sortie max. 2,5 A - Etat de fonction-
nement signale par LED - 2 jacks, un
pour branchement a la Central Unit,
I'autre pour le branchement d'un
Booster supplémentaire - 1 céble
adaptateur pour le branchement & la
Central Unit - Dimensions

135 X120 X 80 mm

. L= =i | o

6083 - Décodeur k 83 - Elément
récepteur pour aiguillages, signaux et
gléments dételeurs dans un réseau a
commande Marklin Digital - Convient
pour 4 articles & bobine double ou

8 articles & une bobine - 4 x 3 prises
pour le branchement des articles télé-
commandeés - 2 prises pour le bran-
chement & la voie et 2 prises pour le
branchement d'un autre décodeur -
Clavier de codage pour I'atiribution
d'un numeéro de code - 2 résistances
pour signaux sont jointes - Dimen-
sions 22 X 54 X100 mm

6043 - Memory - Pupitre de com-
mande d'itinéraires - Permet de stoc-
ker, sur 24 itinériaires au maximum
les indications des appareils electro-
magnétiques (aiguillages et signaux) -
Mise en mémoire des itinéraires par
Keyboard ou Interface - Appel direct
des itinéraires par boutons-poussoirs
ou rétrocontacts - Des LEDs signalent
les itinéraires appelés - Prise pour le
branchement du décodeur s 88 - Les
itinéraires programmeés restent en
mémoaoire lorsque le réseau est
débranché - Dimensions

135 X120 X 80 mm

decoderks4
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6084 - Décodeur k 84 - Module
décodeur avec un contact permanent
pour la téléecommande d'éclairages,
moteurs et autres éléments électri-
gues sur un réseau digitalise - 4 x 3
prises branchées a un inverseur hors
potentiel - 3 x 2 prises pour le bran-
chement & la Central Unit, & la voie et
pour la liaison avec d'autres déco-
deurs k 84 ou k 83 - Clavier de
codage - Dimensions

22 X 54 X100 mm

6040 - Keyboard - Pupitre de com-
mande pour 16 appareils & bobine
double (signaux et aiguillages) ou 32
appareils & une bobine (éléments de
voie dételeurs) - Des LEDs indiquent
une position des aiguilles ou signaux -
Un clavier de codage permet d'affec-
ter des groupes de 16 éléments élec-
tromagnétiques - Les derniéres indi-
cations des LEDs restent en mémoire
méme si le réseau est débranché -
Dimensions 135 X120 X80 mm
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6088 - Décodeur s 88 - Eléement de
rétrosignalisation pour les impulsions
données par les voies de contact
dans un réseau Marklin Digital - A
utiliser avec Memory ou Interface et
ordinateur - Cable spécial pour le
branchement & Memaory ou Interface -
Prise pour le branchement d'autres
décodeurs s 88 - 16 entrées pour les
impulsions de commande - Dimen-
sions 23 X 54 X124 mm



6020 - Central Unit - Unit2 centrale -
Alimente le réseau en énergie et
impulsions de commande par 2
cables - 2 bornes de branchement
pour le Transformer et la voie - 1 prise
pour le branchement d'un Booster -
Courant de sortie jusqu’a 2,5 A max -
Etat de fonctionnement signalé par
LED - Dimensions 135 %120 X 80 mm
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control 80

6035 - Control 80 - Alimentation -
Peut appeler jusqu'a 80 locos Digital -
Clavier décimal pour l'appel du
numeéro de code des locomotives -
Affichage du numéro de code de la
loce (2 chiffres) - Touches d'arrét
immediat et de remise en service -
Touches de commande (arrét et
marche) de la fonction auxiliaire -
Dimensions 135 X120 X 80 mm

N

6041 - Switchboard - Liaison Digital
vers des postes de commande & TCO
(tableau de controle optique) de diffé-
rentes marques - Les fonctions du
Keyboard sont transférées au poste a
TCO - 16 X 5 prises pour aiguillages,
signaux et signalisations lumineuses
dans le TCO - Possibilité d'alimenta-
tion du TCO directement au Switch-
board - Branchement & la Central Unit,
au Keyboard ou Memory par un cable
adaptateur Adapter 60 ou Adapter 180
par la fiche multiple & droite - Clavier
de codage programmable pour I'af-
fectation de groupes d'éléments élec-
fromagnetiques - Les derniéres indi-
cations du TCO restent en mémoire
aprés débranchement du réseau -
Dimensions 210 X 110 % 32 mm

6050 - Interface - Module de liaison
avec l'ordinateur - Jonction sérielle
RS-232-C (V.24), peut &tre inversée au
niveau TTL - Logique positive ou
négative au choix - Fiche pour le
branchement & I'ordinateur - Fiche de
branchement pour le décodeur s 88 -
Dimensions 135 X120 X 80 mm
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6038 - Adapter 180 - Prolongateur,
permet d'implanter le Control 80 ou le
Keyboard ou le Memory loin de 'unité
centrale - Cable multiple plat avec 2
fiches multiples convenant pour les
prises multiples latérales des appa-
reils Digital - Longueur 180 cm

6039 - Adapter 60 - Prolongateur,
permet d'implanter le Control 80 ou le
Keyboard ou le Memary loin de l'unité
centrale - Cable multiple plat avec 2
fiches multiples convenant pour les
prises multiples latérales des appa-
reils Digital - Longueur 80 cm

Vue d'ensemble Digital “

6080 - Décodeur c 80 - Elément
récepleur - Pour transformer les locos
traditionnelles Méarklin HO en locos
Digital - Le relais inverseur est &
retirer - Clavier de codage pour pro-
grammer le numéro de code - Bran-
chement pour la fonction auxiliaire -
Dimensions 36 X 21 X3 mm - Mon-
lage avec garantie par le spécialiste
Digital

N

6089 - Adapter s 88 - Cable de déco-
deurs - Relie plusieurs décodeurs

5 88, Memory ou Interface - Cable
multiples avec fiches mulliples - Lon-
gueur 200 cm

6081 - Décodeur ¢ 81- Element
recepteur pour locos équipées d'un
moteur & courant continu - Pour trans-
former une loco courant continu,

3 rails, en loco Digital - Le relais inver-
seur est a retirer - Interrupteur de
codage pour programmer le numeéro
de code - Branchement pour une
fonction auxiliaire télécommandée -
Dimensions 36 X 21 X9 mm - Mon-
tage avec garantie par le spécialiste
Digital

N

0304 - Manuel-Digital - Tous les &lé-
ments du systeme Marklin-Digital -
Comment fonctionne Digital - Du
module récepteur par I'Unité centrale
Jjusgu'au module de rétrosignalisa-
tion - Remarques sur la télécom-
mande par ordinateur - Possibilités
d'applications réalistes, par exemple
pour un frafic avec cantons Block ou
I'exploitation d'une gare souterraine -
Exemples de branchements et de
commandes pour divers eécartements,
systémes et productions - Texte fran-
cais
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(Suite de la page 167)

SiKlaus fait des erreurs, elles sont bien enregis-
trées sur I'écran ou sur l'imprimante, mais le trafic
est également perturbé, et la consequence peut
&tre un accident. Et ¢'est 1a qu'intervient la nou-
velle dimension: 'aspect pédagogique.

En théorie, il serait possible que le pere Huber
reproduise surle réseau de sonfils, les opérations
qu'il sera amene aréaliser pendant son travail. 1y
a cependant une difficulté: c'est le manque de
place. 1l est probable que la salle de l'ordinateur
plus la salle du train soient trop petites pour loger
al'échelle les voies qui relévent du poste de tra-
vail du pére. En effet, un km pour lalongueur des
voies d'une petite gare de petite ville est un mini-
mum, et cela représente a 'échelle 1:87 d'un
réseau HO, 11,50 m.

Ce queKlaus constate quand il fait une erreur
et ce que le pére peut théoriquement faire lors-
qu'il régle le trafic a l'aide de l'ordinateur est con-
firmé par le systtme pédagogique «Méarklin
frainding ». C'est ainsi que Mérklin a fait son entrée
dansles écoles par 'enseignement de l'informati-
que. Gréace ala commande digitale, il est possible
de démontrer sur un réseau les possibilités d'un
ordinateur familial; ainsi, l'instituteur peut montrer
comment établir des programmes d'ordinateur et
initier les éléves aux programmes utiles dans les
activités de la vie courante.

L'ensemble prouve qu'en «jouant» avec un
ordinateur et un réseau on peut construire un con-
cept pédagogique qui est pour tous gage de suc-
cés scolaire. Ces activités ne concerment pas seu-
lement le Hardware - c'est-a-dire la voie, les
aiguillages, les locos ainsi que le tableau de télé-
commande, la jonction sérielle etle fransfo —mais
également les notices d'emploi, les livres d'exer-
cices ainsi que les programmes de formation.
Ajoutez a tout cela un coffret de disques avec pro-
grammes d'installation, de tests et d'exercicesen
vue de la formation.

Désle débutde 1987 on ainstallé dans plusde
30 écoles des Lander Baden-Wurtemberg, Rhein-
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Train-ing: Méarklin Digital a I'école

land-Pfalz, Niedersachsen et Nordrhein-Westfa-
len des réseaux pédagogiques afin de résoudre,
de facon attrayante, des problémes pratiques de
l'enseignement de l'informatique.

I enrésulte que les condisciples deKlausne
seront pas projetés sans préparation dans le
monde de l'ordinateur, comme ce futle cas pour
son pére. IIs ont en effet assimilé des program-
mes pédagogiques qui leur ont permis de com-
prendre comment un calculateur peut régler les
problémes de télécommande ou de régulation.
Mais ils ont également compris, comment
I'homme doit dominer tout cela.

Mais Klaus a également compris que le jeu
avec Marklin Digital nécessite déja l'expérience
des impulsions produites par microchips. Il a en
outre compris que les commandes de processus
Memory rendent possible une certaine mise en
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mémoire, Il s'est enfin rendu compte que l'utilisa-
tion conjointe du chemin de fer et de la com-
mande digitale ne signifie pas quapres la pro-
grammation les trains circulent toutseulsetquele
plaisir est ainsi terminé. Au confraire, Marklin
Digital permetde dominer des trafics compliques
sans quun chaos permanent ne regne sur le
réseau. Pas besoin de bloquer certaines zénes
parce qu'iln'y a pas assez de cantons ou de mains
pour assurer la commande.

Texte : Thomas Rietig
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Marklin Digital
( Semce—TeIephone )

Conseils, renseignements,
reponses a vos questions
technigues concernant le
Marklin Digital.

Pour une information rapide
et efficace : un simple appel a
un des numéros suivants.

Service Marklin.
Votre conseiller aux
heures de loisirs.
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